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1 Hyrje

Ky studim i Vlerésimit té Ndikimit né Mjedis ka té bé&jé me komponentin “Projekti Rrugor 200 Km”
Te Projektit te RTMCS .

Zona ndodhet ne nje hapesire me infrastrukture te rregullt rrugore te ndertuar gjate 25 viteve te
fundit.

Terreni eshte i sheshte dhe nje pjese e mire eshte e lire nga ndertimet, me infrastrukture te
mirecaktuar. Zona eshte nen administrimin e ARRSH dhe me plan rregullues tashme.

Zona perfshin arteriet kryesore te komunikacionit.

Implementimi i Projektit behet ne perputhje me zhvillimin e zonat te Ultesires Perendimore, pasi
kjo zone ka tashme nje studim te miratuar ku jane te percaktuar lloji, destinacioni dhe madhesia
e objekteve te cilat do te ndertohen ne kete zone. Investimet private ne kete zone pervec interesit
te investitoreve kane edhe nje interes ne komunitet pasi do te sherbenin edhe ne permiresimin e

infrastruktures dhe te sherbimeve te ndryshme ne te mire te komunitetit.
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Figura : Pamje Satelitore e Shtrirjes se Komponentit (200 Km)
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Projeki Rrjeti Rrugor 200km 201.84
: e - . Mbulimi Gjatésia
Nr. Segmenti Emértimi Fillimi Mbarimi TEN-T Km
Tirane - Tirane - Durres N o . Korridori
1 Durres SH2 32 8Km Shgiponja Mbikalimi Porti VI 32.80
Tirane - WHFELTE - Korridori
2 Elbasan Unaza TEG Bradashesh 26.40
Elbasan VIII
26.4Km
Durres - Plazh Mbikalimi
3 Unaza Durres 5 91Km Shkozet Plepa R2C 591
' (AIBA)
Durres - Durres -
4 Kavaia Rrogozhine Plepa Kavaja (Veri) R2C 9.81
) 9.81Km
. Unaza Kavaje Kavaja :
5 Unaza Kavaje ~ 89KmM (Veri) Kavaje (Jug) R2C 7.89
. Kavaje - , .
T e L L
10.8Km
Rrogozhine - Rrogozhine - Rrogozhine
7 Lus%n'e Lushnje — Korridori ~ Lushnje (Veri) R2C 13.90
) 13.9Km 8
Unaza Unaza Lushnje Lushnje :
8 Lushnje 4.62Km (Veri) Lushnje (Jug) R2C 4.62
N Lushnje - Fier  Lushnje
9 Lushnje - Fier 20Km (Jug) Mbrostar R2C 20.00
, Unaza Fier
10 Unaza Fier 21 5KM Mbrostar Levan R2C 21.50
. Fier- Vlore ,
11 Fier - Vlore 24 OKM Levan Transballkanike R2C 24.00
Vore - Vore - Krygezimi
12 Ahmetaq Ahmetaq MG Ahmetaq R2B 652
Mbikalim-
13 Siarl]fgsa_shar " Rinas- Mbikalim Krygezimi ROB 9.59
Ahmeta Ahmetaq Qaf.Kashar Ahmetaq '
q SH60
14 Krygezimet 5
25% Mbulimi TEN-T 196.84

Tabela e akseve ge do te mbulohen nga ky projekt
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1.1 Objektii Vlerésimit té Ndikimit né Mjedis

Objekti i Vlerésimit té Ndikimit né Mjedis pérshkruhet né nenin 3 té Direktivés nr. 85/377/CEE:
“VYNM individualizon, pérshkruan dhe vleréson, né ményré specifike, pér secilin rast né veganti
efektet direkte dhe indirekte té njé projekti mbi faktorét e méposhtém: njeriu, fauna, flora; toka,
ajri, klima dhe peisazhi; ndérveprimin midis faktoréve té mésipérm dhe té mirave materiale dhe

pasurisé kulturore®,

Neni i mésipérm evidenton unitaritetin e kompleksit ekologjik: nga ky unitaritet rrjedh qé parametri
i VNM nuk éshté vetém respektimi i disiplinave sektoriale, i planeve dhe i standarteve, por
vlerésimi i efekteve globalé té njé ndérhyrjeje sipas metodave tekniko-shkencore té kérkimit.

Qéllimi i disiplinés sé& VNM, éshté ai i “pajtimit té kérkesave té zhvillimit ekonomik dhe prodhues
me ato té ruajtjes sé pasurisé mjedisore, népérmijet zgjedhjes sé njé kompromisi, i cili t&é preké

sa mé pak té dytén né favor té té parit “

Vlerésimi i ndikimit né mjedis pérfshin pércaktimin, pérshkrimin dhe vlerésimin e ndikimeve
té pritshme té drejtpérdrejta e jo té drejtpérdrejta mjedisore té zbatimit apo mos-zbatimit
té projektit. Keto ndikime mjedisore té projektit vlerésohen né lidhje me gjendjen e mjedisit
né territorin e prekur né kohén e paragqitjes sé raportit pérkatés pér vlerésimin e ndikimit né
mjedis té projektit. Vlerésimi i projektit pérfshin, gjithashtu, propozimin e masave té
nevojshme pér parandalimin, reduktimin, zbutjen, minimizimin e ndikimeve té tilla ose rritjen
endikimeve pozitive mbi mjedisin, gjaté zbatimit té projektit, pérfshiré edhe vilerésimin e

efekteve té pritshme té masave té propozuara.

Gjaté procesit té vlerésimit té ndikimit né mjedis kryhen identifikimi, pérshkrimi dhe vierésimi, né
ményrén e duhur, i ndikimit né mjedis té njé veprimtarie, duke pércaktuar efektet e mundshme,
té drejtpérdrejta dhe jo té drejtpérdrejta mbi tokén, ujin, detin, ajrin, pyjet, klimén, shéndetin
e njeriut, florén dhe faunén, peizazhin natyror, pasurité materiale e trashégiminé kulturore,

duke pasur parasysh lidhjet e tyre té ndérsjella.

Né& nenin 7 té Ligjit Nr. 10440 date 07.07.2011 "Pé&r vlerésimin e Ndikimit né Mjedis" éshté dhéné
né menyre té garte se cilat projekte i nénshtrohen vlerésimit e ndikimit né mjedis, ku thuhet se:
"Projektet private apo publike, té listuara né shtojcat | dhe II, bashkélidhur kétij ligji, i nénshtrohen
vlerésimit té& ndikimit né mjedis, né pérputhje me kérkesat e kreut Il t& kétij ligji, pérpara dhénies

sé lejes pérkatése, nga autoriteti pérgjegjés, pér zhvillimin ose jo té projektit”.
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Sipas Ligijit té sipércituar “Pér vlerésimin e Ndikimit né Mjedis”, (ndryshuar me Ligjin Nr. 12/2015
pér njé ndryshim né Ligjin Nr. 10440, Daté 07.07.2011, “Pér vlerésimin e Ndikimit né Mjedis”)
dhe Vendimit Nr. 686, daté 29.7.2015 "Pér miratimin e rregullave, té pérgjegjésive e té
afateve pér zhvillimin e procedurés sé vlerésimit té ndikimit né mjedis (VNM) dhe procedurés
sé transferimit t& vendimit e deklaratés mjedisore” arrijmé né konkluzionin se: aktiviteti qé

propozohet duhet ti nénshtrohet Procedurés Paraprake té Vlerésimit t& Ndikimit né Mjedis.

Raporti ka pér qéllim identifikimin e efekteve negative dhe pozitive, si dhe té propozojé
masat zbutése duke marre ne konsiderate interesat ekonomike té investitorit, si dhe pérdorimin
racional t&¢ burimeve natyrore dhe koordinimin e zhvillimit ekonomik dhe social té zonés

me kérkesat e zhvillimit té géndrueshém.
Qéllimi kryesor i kétij vlierésimi éshté gé té:

1. té identifikojé ndikimet e mundshme mjedisore né zonén ne studim gjaté punimeve

pér rehabilitimin e rrugeve sipas projektit

2. té propozojé marrjen e masave té domosdoshme pér minimizimin dhe parandalimin e

efekteve té krijuara né mjedis nga vénia né jeté e kétij projekti;

3. té propozojé masat e nevojshme rehabilituese pérpara vénies né shfrytézim té

projektit né vlerésim.
1.2 Baza Legjislative
Legjislacioni mjedisor

Né Nenin 59 té Kushtetutés sé& Republikés sé& Shqipérisé shkruhet se: "Shteti, brenda
kompetencave kushtetuese dhe mjeteve ge disponon, si dhe ne plotesimin e nismes dhe te
pergjegjesise private, synon (1) nje mjedis te shendetshem dhe ekologjikisht te pershtatshem per
brezat e sotem dhe te ardhshem, dhe (2) shfrytézimin racional té pyjeve, ujérave, kullotave
dhe burimeve té tjera natyrore mbi bazén e parimit t& zhvillimit t& géndrueshém,,. Nisur nga
kompleksiteti i tyre, ceshtjet mjedisore synohet te perfshihen ne te gjitha Planet Lokale e Rajonale

te Veprimit, Strategjite dhe Programet Sektoriale dhe Strategjite Kombetare.

Ligji mjedisor kryesor éshté Ligji Nr. 10431, daté 9 Qershor 2011 “Pér Mbrojtien e Mjedisit”. Ky
Ligj pércakton politikat kombétare dhe vendore pér mbrojtien e mjedisit, kérkesat pér
pérgatitien e vlerésimeve té ndikimit mbi mjedisin dhe vlerésimin strategjik mjedisor,
kérkesat pér dhénien e lejeve veprimtarive gé ndikojné mbi mjedisin, parandalimin dhe

pakésimin e ndotjes sé mjedisit, normat dhe standartet mjedisore, monitorimin dhe kontrollin
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mjedisor, detyrat e organéve shtetérore né lidhje me ¢éshtjet mjedisore, rolin e publikut dhe

sanksionet e pércaktuara né rast té shkeljes té ligjit.

Ligji percakton objektivat e meposhtme te mbrojtjes se mjedisit:parandalimi, kontrolli dhe ulja e
ndotjes sé ujit, ajrit, tokés dhe ndotjeve té tjera té cdolloji;ruajtja, mbrojtja dhe pérmirésimi i
natyrés dhe | biodiversitetit;ruajtja, mbrojtja dhe pérmirésimi i géndrueshmérisé mjedisore me
pjesémarrjen e publikut;pérdorimi | matur dhe racional | natyrés dhe | burimeve té saj;
ruajtja dhe rehabilitimi | vlerave kulturore dhe estetike té peizazhit natyror; dhe mbrojtja dhe

pérmirésimi i kushteve té mjedisit.

Ligji Nr. 10440 daté 7/07/2011 pér “Vlerésimin e Ndikimit né Mjedis”, pércakton rregullat,
procedurat dhe afatet pér identifikimin dhe vlerésimin e ndikimeve té& drejtpérdrejta apo té
térthorta té projekteve ose veprimtarive mbi mjedisin. Ligji pércakton hapat e nevojshme
pér zbatimin e procedurave t& VNM: dorézimin e kérkesés, shqyrtimin paraprak, kriteret e
pérzgjedhjes dhe klasifikimit, seancat dégjimore dhe konsultimet publike, aksesin né informacion,
detyrat dhe té drejtat e organéve té tjera. Ligji pércakton gjithashtu listén e veprimtarive

gé duhet té jené objekt i progesit té Thelluar dhe atij Paraprake t& VNM.

Ligji i lart-pérmendur nénvizon se géllimi i Vlerésimit Mjedisor éshté te siguroje: Njé nivel té larté
té mbrojtjes sé mjedisit pérmes parandalimit, minimizimit dhe kompensimit té démeve né mjedis
nga projekte té propozuara gé pérpara miratimit té tyre pér zhvillim dhe garantimin e njé procesi
té hapur vendim marrjeje gjaté identifikimit, pérshkrimit dhe vlerésimit té ndikimeve né mjedis né

ményrén dhe kohén e duhur, si dhe pérfshirjen e té gjitha paléve té interesuara né té.

Procesii vlerésimit duhet té jeté i pérgjithshém, i integruar, né kohé, i hapur dhe té realizohet né
ményré té paanshme népérmjet pjesémarrjes s€& organeve ¢endrore dhe vendore,
publikut, si edhe organizatave mjedisore jo fitim prurése, e zhvilluesve té projekteve si edhe
té personave fiziké dhe juridiké té specializuar né kété fushé, me qéllim parandalimin dhe

reduktimin e ndikimit mbi mjedis.

Disa nene té kétij ligji jané ndryshuar népérmijet Ligjit Nr. 12/2015 pér disa ndryshime né ligjin Nr.
10 440, daté 7.7.2011, “Pér vlerésimin e ndikimit né mjedis”, ndryshime kéto qé kane hyré né
fugi mé 1 Shtator 2015.Ligji Nr. 10448, daté 14.7.2011 “Pér Lejet e Mijedisit” ka pér géllim
parandalimin, pakésimin dhe mbajtjen nén kontroll té ndotjes sé shkaktuar nga disa kategori
veprimtarish, né ményré gé té arrihet njé nivel i larté i mbrojtjes sé mjedisit né térési, shéndetit

té njériut dhe cilésisé sé jetés.
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Ky ligj pércakton edhe rregullat pér lejimin e zhvillimit té disa veprimtarive qé shkaktojné
ndotje té mjedisit né Republikén e Shqipérisé. Ne baze te Ligjit Nr. 60/2014 shtojca 1,
bashkélidhur Ligjit Nr. 10 448, date 14.7.2011, “Pér lejet e mjedisit’, éshté ndryshuar.Bashkimi
Evropian ka hartuar njé térési ligjes g& pércaktojne standardet dhe objektivat bazé
shéndetésore pér njé numér té konsderueshem té ndotésve té ajrit. Kéto standarde dhe objektiva
jané pérmbledhur né tabelén e méposhtme .

Standartet e Cilesise se Ajrit ne EU

Pérpos sa mé lart, pérgatitja e késaj VNM-je éshté bazuar né legjislacionin e méposhtém:

Ligje:

Ligji Nr. 139/2015, daté 17.12.2015 "Pér vetéqeverisjen vendore”

Ligji Nr. 12/2015, daté 26.2.2015 "Pér disa ndryshime né ligjin “Pér vlerésimin e ndikimit né
mjedis”

Ligji Nr. 162/2014, daté 04.12.2014 "Pé&r mbrojtjen e cilésise se ajrit né mjedis "

Ligji Nr. 107/2014, daté 31.7.2014 "Pér Planifikimin dhe Zhvillimin e Territorit"

Ligji Nr.111/2012, daté 15.12.2012, “Pér menaxhimin e integruar té& burimeve ujore”

Ligji Nr. 10463, daté 22.9.2011 “Pér menaxhimin e integruar té mbetjeve,,.

Ligji Nr. 8906 “Mbi Zonat e Mbrojtura” dhe pérmiresuar me Ligjin 9868 date 04.02.2008 “Pér disa

shtesa dhe ndryshime né ligjin e mesipérm pér Zonat e Mbrojtura”
Ligji Nr. 9774, daté 12.07.2007 “Pér Vlerésimin dhe Administrimin e Zhurmés né Mjedis”.
Ligji Nr. 9587, daté 20.07.2007 “Pér Mbrojtjen e Biodiversitetit”

Ligji Nr. 9791, daté 23.07.2007 “Pér disa shtesa dhe ndryshime né ligjin Nr. 9385
“‘Pér Pyjet dhe Sherbimin Pyjor”

Ligji Nr. 9385, daté 04.05.2005 “Pér Pyjet dhe Shérbimin Pyjor”
Ligji Nr. 9244, daté 17.06.2004 “Pér mbrojtjen e tokés bujgésore”.
Ligji Nr. 9115, daté 24.07.2003 “Pér Trajtimin Mjedisor té Ujrave té Ndotura.

Ligji Nr. 8672, daté 26.10.2000 “Pér ratifikimin e "Konventés sé Aarhusit pér té drejtén e
publikut pér té pasur informacion, pér té marré pjesé né vendimmarrje dhe pér t'iu drejtuar

gjykatés pér céshtjet e mjedisit"
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Vendime té Késhillit té Ministrave:

V.K.M Nr. 686, daté 29.7.2015 "Pér miratimin e rregullave, té pérgjegjésive e té afateve
pér zhvillimin e procedurés sé vlerésimit té ndikimit né mjedis (VNM) dhe procedurés sé

transferimit té vendimit e deklaratés mjedisore”

V.K.M Nr. 419, daté 25.06.2014 “Pér miratimin e kérkesave té posacme pér shqyrtimin e
kérkesave pér leje mjedisi té tipave A, B dhe C, pér transferimin e lejeve nga njé subjekt té tjetri,
té kushteve pér lejet respektive té mjedisit, si dhe rregullat e hollésishme pér shgyrtimin e tyre
nga autoritetet kompetente deri né lIéshimin e kétyre lejeve nga QKL-ja”.

V.K.M Nr. 417, daté 25.06.2014 “Pér miratimin e tarifave té Lejeve té mjedisit”

V.K.M Nr. 227, daté 30.04.2014 “Pér pércaktimin e rregullave, té kerkesave dhe té procedurave

pér informimin dhe pérfshirjen e publikut né vendim-marrjen mjedisore”.

V.K.M Nr. 175, daté 19.01.2011”Pér miratimin e strategjisé kombétare t&€ menaxhimit t& mbetjeve

dhe té planit kombétar t&€ menaxhimit t& mbetjeve”

V.K.M Nr. 587, daté 7.07.2010 "Mbi monitorimin dhe kontrollin e nivelit t¢ zhurmave né gendrat

urbané dhe turistike”

V.K.MNr. 994, daté 02.07.2008 “Pér térhegjen e mendimit té publikut né vendimmarrje pér
mjedisin”
V.K.M Nr. 853, daté 28.12.2005 “Pér miratimin e listes se mbetjeve té rrezikshme, mbetjeve dhe

mbeturinave té tjera ge ndalohen té importohen me géllime ruajtje, depozitimi dhe asgjesimi”

V.K.M Nr. 248, daté 24.04.2003 “Pér Miratimin e Normave té Pérkohshme té Shkarkimeve né

Ajér dhe zbatimin e tyre”.

V.K.M Nr. 435, daté 12.09.2002 “Pér Miratimin e Normave té Shkarkimeve né Ajer né Republiken
e Shqipérise*

V.K.M Nr. 103, daté 31.03.2002 “Mbi Monitorimin e mjedisit né Republikén e  hqipérisé”.
Udhezime dhe Rregullore:

Udhézim i Ministrit t&é Mijedisit dhe Ministrit t¢é Financave Nr. 7938, daté 17.7.2014 'Pér
pércaktimin e tarifave dhe vlerave pérkatése pér shérbimet gé kryen Ministria e Mjedisit pér

procesin e VNM-sé'
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Udhézim i Ministrit t&¢ Mjedisit, Pyjeve dhe Administrimit té Ujrave, Nr. 8 date 27.11.2007 "Pér

nivelin kufi t& zhurmave né mjedise té caktuara”

Gjithashtu, Shqipéria éshté palé e marréveshjeve ndérkombétare mbi Biodiversitetin, Ndryshimet
Klimatike, procesin e shkretetizimit, Specieve né rrezik, Mbetjet e démshme, Ligjin mbi detin,
Mbrojtjen e Shtresés sé Ozonit dhe Lagunave.

Gjate hartimit te ketij raporti VNM-je, jane marre né konsideraté edhe disa nga Direktivat kryesore
te BE-se per mjedisin:

Direktiva 1999/30/CE date 22Prill 1999, pér vlerat kufi pér dioksidin e squfurit, dioksidin e azotit
dhe oksidin e azotit, PM dhe plumbit. (Council Directive 1999/30/EC of 22 April 1999 relating to
limit values for sulphur dioxide, nitrogen dioxide and oxides of nitrogen, particulate matter and

lead in ambient air)

Direktiva 2000/60/CE daté 23 Tetor 200 per Kuadrinligjor pér veprimet e komunitetit ne fushén e
politikés sé ujrave. (Directive 2000/60/EC of 23 October 2000 of the European Parliament and of

the Council establishing a framework for the Community action in the field of water policy)

Direktiva 2001/42/CE daté 27 gershor 2001, Mbi vlerésimin e Pasojave te Planeve dhe
Programeve te Caktuara mbi Mjedisin. (Directive 2001/42/EC of the European Parliament and of
the Council of 27 June 2001 on the assessment of the effects of certain plans and

programmes on the environment)

Direktiva 2011/92/EU e dates 13 Dhjetor 2011 mbi Vleresimin e Ndikimit ne Mjedis te projekteve
publike apo private (Directive 2011/92/EU on the assessment of the effects of certain public and

private projects on the environment).

Direktiva 2008/50/CE daté 21 Maj 2008 Mbi cilésiné e ajrit né mjedis, pér njé ajér mé té pastér
pér Evropén”. (Directive 2008/50/EC of the European Parliament and of the Council of 21 May

2008 on ambient air quality and cleaner air for Europe)

Direktiva 2014/52/EU daté 16 Prill 2016 mbi disa ndryshime ne Direktiven 2011/92/EU mbi VNM
(Directive 2011/92/EU on the assessment of the effects of certain public and private projects on
the environment). (Directive 2014/52/EU of the European Parliament and of the Council of 16
April 2014 amending Directive 2011/92/EU on the assessment of the effects of certain public

and private projects on the environment)

Legjislacioni pér planifikimin territorial
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Ligji Nr. 107/2014, daté 31.7.2014 “Pér Planifikimin dhe Zhvillimin e Territorit” i ndryshuar me
Ligjin Nr. 73/2015, daté 09.7.2015 "Pér disa shtesa dhe ndryshime né Ligjin Nr. 107/2014 “Pér

Planifikimin dhe Zhvillimin e Territorit”, ka pér géllim:

a) té sigurojé zhvillimin e géndrueshém té territorit, népérmjet pérdorimit racional té tokés

dhe té burimeve natyrore;

b) té nxité veprimet e duhura pér mbrojtjen, restaurimin dhe rritjen e cilésisé sé trashégimisé
natyrore e kulturore dhe pér ruajtien e shuméllojshmérisé biologjike, zonave t& mbrojtura,

monumenteve té natyrés, zonave té ndjeshme mjedisore dhe té peizazhit;

c) té vlerésojé potencialin aktual e perspektiv pér zhvillimin e territorit né nivel kombétar e
vendor, né bazé té balancimit t& burimeve natyrore, té nevojave ekonomike e njerézore dhe
interesave publiké e privatec.té mundésojé té drejtén e pérdorimit e té zhvillimit té pronés, né

pérputhje me dokumentet planifikuese dhe sipas legjislacionit mjedisor né fuqi;

d) té krijojé kushte té pérshtatshme e té drejta dhe shanse té barabarta pér banim, veprimtari
ekonomike e sociale pér té gjitha kategorité sociale, kohezion ekonomik e social dhe gézim té té

drejtave té pronésise;

e) té sigurojé gé autoritetet kombétare e vendore té planifikimit té hartojné e té pérditésojné

rregullisht dokumentet e planifikimit, sipas kérkesave té tregut dhe nevojave sociale;

f) té sigurojé gé autoritetet e planifikimit t& bashkérendojné veprimtarité e tyre planifikuese

pér té nxitur planifikimin e harmonizuar e té integruar té territorit;

Ligji i lart-permendur specifikon qge Autoriteti i planifikimit vendor pércakton né planin
e pérgjithshém té territorit zonat, té cilat do t'i nénshtrohen hartimit té planeve té detajuara
vendore, mbi bazén e kritereve té pércaktuara né rregulloren e planifikimit. Planet e

detajuara vendore hartohen me qéllim:

a) zhvillimin dhe/ose rizhvillimin e njé zone/njésie;

b) rigjenerimin/ripértéritien e njé zone/njésie kryesisht urbane;

¢) ndértimin e infrastrukturave publike.

Hartimi i kesaj VNM éshté bazuar gjithashtu edhe ne vendimet e meposhtme:

V.K.M Nr. 271, daté 6.4.2016 “Pér disa ndryshime dhe shtesa né vendimin Nr. 408, daté
13.5.2015, té Késhillit t& Ministrave, “Pér miratimin e Rregullores sé Zhvillimit té Territorit”, té

ndryshuar.
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V.K.M. Nr. 408, daté 13.5.2015 “Pér miratimin e rregullores sé zhvillimit té territorit”
V.K.M. Nr. 671, daté 29.7.2015 “Pér miratimin e rregullores sé planifikimit té territorit”

V.K.M. Nr. 502, daté 13.7.2011 “Pér miratimin e rregullores uniforme t& kontrollit t& zhvillimit té

territorit”

Ligji i Planifikimit té Territorit dhe rregulloret e tij pércaktojné tre tregues té distancave:

a) Distanca midis 2 ndértesave/strukturave.
b) Distanca midis njé ndértese dhe kufirit t& pronés, dhe
c) Distanca midis njé ndértese dhe kufirit té rrugés.

Distancat jané shumé té réndésishme, pasi kur zbatohen sigurojné ajrim té mjaftueshém
pér banesat, hapésiré t&é mjaftueshme pér té lévizur né rrugé dhe hapésiré té mjaftueshme

pér gjelbérim dhe aktivitete argétuese pér fémijét apo té gjitha moshat.

Né zona gé ndértohen rishtazi, distanca minimale midis dy ndértesave éshté e barabarté
me lartésiné e ndértesés mé té larté, e matur né metra. Distancat minimale e ndértesave nga
trupi i rrugés éshté 5 dhe mé shumé metra, sipas rasteve qé parashikojné rregulloret e

planifikimit té& territorit dhe Kodi Rrugor.
Legjislacion pér Trashégimine Kulturore

Pérsa i pérket Trashégimisé Kulturore, legjislacioni bazé éshté: Ligji Nr. 9048, daté 07.04.2003
“Pér Trashégiminé Kulturore”, i ndryshuar. Ky ligj ka pér qellim shpalljen dhe mbrojtien e

trashégimisé kulturore ne territorin e Republikés se Shqipérisé.

Karakterizimi i trashégimisé kulturore, vlerat e lidhura me té dhe politikat vijuese pér
mbrojtien dhe trajtimin e saj jané paraqgitur né dokumente té ndryshme ndérkombétare té
UNESCO-s, nga té cilat mé té réndésishmet jané njé seri Rekomandimesh dhe Konventash.
Dokumenti mé i réndésishém ndérkombétar mbi kéto politika éshté Karta Ndérkombétare
pér Konservimin dhe Restaurimin e Monumenteve dhe Siteve, e njohur si Karta e Venecias,
e cila mori jeté gjaté Kongresit té Dyté té Arkitektéve dhe Teknikéve té Monumenteve Historike,
gé u mbajt né Venecia,né vitin 1964. (ICOMOS-i, i themeluar né vitin 1965, e miratoi mé
voné Kartén e Venecias si udhézuesin e tij kryesor doktrinor).Mbi bazen e Kartes se Venecias
eshte formuluar edhe Karta shqiptare e Restaurimit e miratuar me vendim Nr. 426, daté
13.07.2007 te Keshillit te Ministrave. Vendimi i Kryesisé sé Késhillit té Ministrave Nr. 249, daté

01.07.1980 dhe relacioni e planimetrité pérkatése “Pér vénien né mbrojtje shtetérore té lagjeve
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dhe té asambleve me vleré arkitektonike historike né gytetet Korc¢é, Elbasan, Shkodér, Vloré e

Tirané”.
Legjislacioni pér Menaxhimin e Mbetjeve

Legjislacioni pér menaxhimin e mbetjeve né Shqipéri ka pérparuar me miratimin e ligjeve,
vendimeve dhe rregulloreve té reja. Qéllimet dhe afatet e parashikuara nga ligjet dhe strategjité
kombétare jané né pérputhje me kérkesat e BE. Njé nga objektivat e réndésishme té kuadrit ligjor
dhe arsyeja kryesore e késaj qasje nga lart-poshté éshté krijimi i kushteve té pérshtatshme
pér donatorét ndérkombétaré (né fonde té vecanta té BE-s&) pér té financuar infrastrukturén

e nevojshme.

Ligji ka pér géllim té siguroje mbrojtien e mjedisit dhe shéndetit té njerézve nga ndotja dhe
démtimi prej mbetjeve té ngurta. Pér kété géllim, ai pércakton rregulla pér trajtimin mjedisor té
mbetjeve té€ ngurta né cdo fazé: krijimit, grumbullimit, ndarjes, transportit, riciklimit,
pérpunimit dhe deponimit. Ligji mé tej ka pér géllim reduktimin e mbetjeve dhe zvogélimin e

ndikimit t&€ mbetjeve toksike dhe té rrezikshme. Ligji zbatohet nga:
VKM Nr.99, daté 18.2.2005 “Mbi miratimin e listés shqiptare pér klasifikimin e  mbetjeve”.
VKM Nr 177, daté 6 mars 2012 "Pér paketimin dhe paketimin e mbetjeve".

VKM Nr. 117, daté 13.2.2013 “Pér kriteret, né bazeé té té cilave pércaktohet kur disa  tipa té

metalit skrap pushojné sé geni mbetje”.

VKM Nr. 641, daté 1.10.2014 “Pér miratimin e rregullave pér eksportin e mbetjeve dhe

kalimin transit t& mbetjeve jo té rrezikshme e té mbetjeve inerte”

VKM Nr. 575, daté 24.6.2015 "Pér miratimin e kérkesave pér menaxhimin e mbetjeve

inerte”

Urdhér Nr. 893, daté 4.10.2013 “Pér miratimin e modelit té regjistrave té€ subjekteve qé

gjenerojné, grumbullojné dhe riciklojné vajra té pérdorura”.
Amenduar nga:

Ligj Nr. 32/2013 daté 14.2.2013 “Pér disa ndryshime dhe shtesa né ligjin nr. 10 463, daté

22.9.2011 “Pér menaxhimin e integruar t& mbetjeve”

Ligj Nr. 156/2013 daté 10.10.2013 “Pér disa ndryshime né ligjin nr. 10 463, daté 22.9.2011

“Pér menaxhimin e integruar té& mbetjeve”, té& ndryshuar”
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Kéto udhézime nenvijzojne nevojen pér zbatimin e njé hierarkie t&¢ menaxhimit t&é mbetjeve
gé pérfshin parandalimin, riciklimin/ ripérdorimin; trajtimin dhe asgjésimin. Udhézimet
kérkojné ndarjen e mbeturinave konvencionale nga mbetjeve té rrezikshme dhe né qofté
se gjenerimi i mbeturinave té rrezikshme nuk mund té parandalohet (si¢ éshté rasti né
objektet e kujdesit shéndetésor); menaxhimi i tij duhet té fokusohet né parandalimin e démit
ndaj shéndetit, sigurisé dhe mjedisit, né pérputhje me parimet e méposhtme:

. Njohja dhe vleresimi i ndikimeve te mundshme dhe rrezigeve gé lidnen me menaxhimin

e cdo lloj mbetje té rrezikshme té krijuar gjaté ciklit jetésor té saj té ploté.

. Sigurimi gé njerézit/firmat ge merren me trajtimin dhe asgjésimin e mbetjeve té rrezikshme
jané ndérmarrje me reputacion dhe legjitime, té licencuara nga agjencité pérkatése

rregullatore dhe kéto zbatojne praktikat me té mira té industrisé.

. Sigurimi i pérputhshmérisé me rregulloret e aplikueshme.
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2 Kuadri Politik dhe Institucional

2.1 Politika

Gjate dhjete-vjecarit te fundit geveria ka filluar zhvillimin e nje kuadri per te ndryshuar degradimin
mjedisor i cili ka ardhur si rezultat i industrializimeve te meparshme gjate periudhes se
meparshme, i cili ka anashkaluar mbrojtien e mjedisit pothuajse plotesisht. Menaxhimi dhe
mbrojtja e mjedisit jane pjese e Legjislacionit i cili kerkon nga Republika ge:

“te mirembaje nje mjedis te pershtatshem te shendetshem dhe ekologjik per brezat e sotem dhe

te ardhshem”.

Per me teper, legjislacioni kerkon ge burimet natyrore duhet te shfrytezohen racionalisht ne
perputhje me principe te bazuara.

1 Politikat e perpiluara per mjedisin ne ditet e sotme jane pasqgyruar ne ligjin e vitit 2002.
Kapitulli Il “Politikat Mjedisore”percakton politiken e geverise per:

Politika shteterore mjedisore — percakton pozicionin e mjedisit ne legjislacion, vendin e strategjive
te sektoreve kombetare dhe planet lokale si pjese e politikes mjedisore dhe percakton organizmat

te cilet do te administrojne keto politika.

Programet dhe strategjite mjedisore — percakton Planin e Veprimit Kombetar te Mjedisit (PVKM)
i cili duhet te prodhoje ¢do dhjete vjet nje raport mjedisor ne zbatimin e PVKM per Keshillin e

Ministrave

Planet lokale mjedisore — kerkojne nga geverisja lokale te zhvillojne Planet lokale te Veprimit te
Mjedisit (PLVM) duke perdorur organizmat kombetare per te ofruar te dhena dhe mbeshtetje
teknike, per geverite lokale te lidhen me publikun, OJQ dhe biznesin per zhvillimin e planeve dhe
Kryetaret e Bashkive te raportojne ne Keshillin e Rretheve per zbatimin e planeve ne fund te ¢do
viti. Qeveria Shqiptare ka publikuar Planin e pare Kombetar te Veprimit te Mjedisit (PKVM) ne
vitin 1993, i cili percakton gellimet mjedisore ge synohen per nje plan veprimi per vendin.
Struktura e pare Mjedisore eshte ngritur ne vitin 1994 dhe nje strukture e dyte eshte ngritur ne
vitin 1998. Raporti i Struktures Mjedisore per 1999-2000 eshte realizuar por nuk eshte botuar —
megjithese mendohet ge do te publikohet se shpeijti. Vonesat jane shkaktuar ne nivel institucional
nga Agjensia Kombetare e Mjedisit ne Ministrine e Mjedisit. Dorezimi i varfer i raportit vjetor ne
implementimin e PVKA eshte si rezultat i pengesave te burimeve te ndryshimeve institucionale

ge kane ndodhur ne tre vitet e fundit.
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2.2 Kuadri Institucional

Agjensia Kombetare e Mjedisit (AKM) u krijua ne vitin 1981. Ne vitin 2002, ligji i ri percaktoi
se Ministria e Mjedisit, e cila duhet te ofroje nje kontroll te centralizuar te mjedisit ne emer te
Ministrise se Mjedisit (Neni 67).

Neni 64 percakton ge Ministria e Mjedisit mbeshtetet nga:

e Agjensite Rajonale te Mjedisit

e Inspektoriati i Mjedisit

¢ Organizmat Mjedisore (te cilat jane institucione ge veprojne nen Ministrine e Mjedisit si¢
eshte Instituti i Mjedisit i cili eshte pergjegjes per monitorime)

¢ Organizmat geveritare lokale dhe organizma te tjere nder-ministrore si¢ percaktohen kohe

mbas kohe.

Drafti i politikes mjedisore te Ministrise se Mjedisit, percakton kufizime per normat e ndotjes
dhe koordinon me agjensite ekzekutive si jane implementuar politikat mjedisore ne terren.
Ashtu si¢ ndodh ne vende me nivel te larte varferie, mbrojtja e mjedisit ka nje vleresim te ulet
ne kuptimin buxhetor. Rezultati eshte se zbatimi dhe detyrimi i politikes mjedisore eshte i
dobet si rezultat i mungeses se burimeve te papershtatshme nje rezore, paisjeve dhe

lehtesirave.

Financimi i Ministrise se Mjedisit supozohet te vije pjeserisht nga taksat per licensat dhe nga
burime te tjera te fondeve si¢ eshte percaktuar ne Ligjin NR. 8934 te Mbrojtjes te Mjedisit i
dates 5/0/20022.

Si shtese e detyrave te vendosura direkt nga Ministria e Mjedisit do te dale e garte se nje
numer i organizatave te tjera shteterore kane nje rol te rendesishem ne monitorimin dhe

mbrojtjen e flores dhe te faunes duke perfshire:

¢ Muzeun Kombetar te Shkencave Natyrore
¢ Instituti i Kerkimeve Biologjike

o Mijedisit Pyjeve dhe Administrimit te Ujerave pergjegjese per kontrollin e pyjeve

Me gjithe kete mori institutesh pergjegjese per monitorimin, aktualisht jane realizuar pak
studime ne kete fushe ne gjendjen e flores dhe te faunes ne Shqiperi, ge vjen kryesisht si

rezultat i kufizimeve buxhetore.

Institucione te tjera ge kane nje rol te rendesishem ne mjedis jane:
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e Ministria e Ekonomise,

e Ministria e Infrastrukturés dhe Energjetikes

o Ministria e Shendetesise dhe Instituti i Shendetit Publik — pergjegjes per monitorimin e
cilesise se ujit te pishem dhe cilesise se ajrit

o Instituti Hidro-Meterologjik — mbledhjen e te dhenave metereologjike dhe eshte pergjegjes
per monitorimin e cilesise se ujit dhe te ajrit

o Keshilli Kombetar i Rregullimit te Territorit (KKRrT) — pergjegjes per leshimin e lejeve te

ndertimit me kushte te cilat perfshijne kerkesa per mbrojtjen e mjedisit.

2.3 Te Drejtat e Qytetarve

Ligji Nr. 8934 per Mbrojtien e Mjedisit i dates 5/09/2002 percakton rolin dhe te drejtat e
publikut ne ¢eshtjet mjedisore. Kapitulli X Roli i Publikut perfshin ceshtjet ge vijojne:

e Te drejtat e publikut per te marre te dhena mjedisore

¢ Rolin e OJQ per mbrojtien e mjedisit

e Pjesemarrja e publikut ne marrjen e vendimeve ne geshtjet mjedisore

¢ Rolin e bizneseve dhe organizatave te tjera profesionale ne mbrojtien e mjedisit

e Te drejtat per personat private per te kerkuar mbrojtien e mjedisit nga organizmat e
autorizuar dhe te drejten te ¢oje ne gjyq organizatat dhe personat te cilat shkaktojne ose

rrezikojne te shkaktojne deme ne mjedis.

Gjate dhjete-vjecarit te fundit geveria ka filluar zhvillimin e nje kuadri per te ndryshuar
degradimin mjedisor i cili ka ardhur si rezultat i industrializimeve te meparshme gjate sundimit
komunist, i cili ka anashkaluar mbrojtjen e mjedisit pothuajse plotesisht. Menaxhimi dhe

mbrojtja e mjedisit jane pjese e Legjislacionit i cili kerkon nga Republika ge:

“te mirembaje nje mjedis te pershtatshem te shendetshem dhe ekologjik per brezat e sotem
dhe te ardhshem”.

Legjislacioni ge drejton mbrojtjen e mjedisit eshte fugizuar relativisht me shpejtesi ne Shqiperi.
Ligji i pare per Mbrojtjen e Mjedisit doli ne vitin 1993 dhe u amendua ne vitin 1998 dhe 2001.

Ky ligj percakton ne Kapitullin Il (Vleresimi i Ndikimeve te Mjedisit) Neni 7 se:

‘te gjithe aktivitetet natyrale dhe te personave legale, vendas ose te huaj, te cilet ushtrojne
aktivitetin e tyre ne territorin e Republikes se Shqiperise, do te jene subjekte te vleresimeve

te ndikimeve te mjedisit”.
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Me vone doli Ligji Nr. 8934 per Mbrojtien e Mjedisit. Ky shfugizoi te gjithe ligjet e meparshme
per mbrojtjen e mjedisit dhe ka ne princip dhjete fusha kryesore te drejtimit

o Politikat Mjedisore

o Shfrytezimi dhe Mbrojtja e Perberesve te Mjedisit
e Vleresimi i Ndikimeve te Mjedisit

e Lejet per Aktivitetet te cilat ndikojne ne Mjedis

¢ Ndalimi dhe Kufizimi i Ndotjes se Mjedisit

e Monitorimin dhe te Dhenat

e Kontrollin Mjedisor

e Detyrat e Organizmave Shteterore per Mjedisin

¢ Rolin e Publikut

e Sanksionet

Ligji Nr. 8934 per Mbrojtjen e Mjedisit i dates 5/09/2002 percakton se mbrojtja e mjedisit eshte
e detyrueshme per te gjithe personat, juridike dhe individuale te cilat ushtrojne aktivitet ne
Shqiperi. Neni 34 kerkon nga ¢cdo person ose organizate te marrin lejen nga organizmat
pergjegjes (Ministria e Mjedisit, Pyjeve dhe Administrimit te Ujrave) ne menyre ge te zhvilloj
¢do pune te vecante ne Shqiperi e cila ndikon ne mjedis. Qe te merret kjo leje duhet te
pergatitet nje vleresim per ndikimet e mjedisit.
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3 Pershkrimi i Projektit

Pér shkak té vendndodhjes gjeografike té Shqipérisé, sektori i saj i transportit &shté i njé réndésie
té madhe pér konkurrencén ndérkombétare dhe rritjen ekonomike té vendit. Pavarésisht shumé
pérmirésimeve té réndésishme né rrjetin rrugor té Shqipérisé gjaté dy dekadave té fundit, gjendja
aktuale e tij konsiderohet ende e pamjaftueshme pér nxitjen e zhvillimit ekonomik dhe social, pér
sigurimin e lidhjes sé miré midis prodhuesve dhe konsumatoréve dhe pér integrimin e ekonomisé
sé Shqgipérisé né tregun europian. Pér mé tepér, projektimi jo i duhur i rrugés, mirémbajtja e
pamjaftueshme e rrugés dhe sjellja e pasigurt e shoferit kané sjellé probleme serioze té sigurisé
rrugore, me shumé aksidente fatale.

Qeveria e Shqipérisé éshté angazhuar me Bashkimin Evropian dhe me disa Institucione
Financiare Ndérkombétare (IFl) pér té pérmirésuar rrjetin rrugor né pérgjithési dhe siguriné
rrugore né vecanti. Disa projekte ose jané pérfunduar ose jané duke u zhvilluar dhe kontribuojné
né pérmirésimin e gjendjes sé rrugéve, si dhe né mirémbaijtjen e vazhdueshme té tyre dhe né

pérmirésimin e sigurisé rrugore.

Krahas pérmirésimit t& vazhdueshém fizik té infrastrukturés sé transportit, Qeveria déshiron té
hartojé dhe zbatojé Sistemet Inteligjente t& Transportit (ITS) dhe pér kété arsye, népérmjet
Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Energjisé (MIE) dhe Autoritetit Rrugor Shgiptar (ARRSH) ka
hartuar njé Strategji Kombétare pér vendosja e sistemeve inteligjente té transportit (ITS). Zbatimi
i késaj strategjie duhet té ndihmojé gé korridoret kryesore té transportit té Shqipérisé té béhen

pjesé e njé sistemi té sigurt, té integruar dhe multimodal té transportit ndér-evropian.
Obijektivat kryesore té Shqipérisé gé duhen ndjekur népérmijet ITS jané:

a) Pérmirésimi i sigurisé né trafik dhe zvogélimi i gjasave pér aksidente

b) Pérmirésimi i flukseve dhe lévizshmérisé sé trafikut dhe reduktimi i bllokimeve té trafikut

¢) Pérmirésimi i efikasitetit dhe parashikueshmérisé sé trafikut té& mallrave, si brenda Shqipérisé

ashtu edhe ndérkombétarisht
d) Zbatim i pérmirésuar i ligieve dhe rregulloreve ekzistuese, duke pérfshiré zbatimin e
pérbashkét pértej kufijve

e) Integrimi gradual i disa prej korridoreve té transportit shqiptar né Rrjetin Trans-Europian té
Transportit (TEN-T) népérmjet pajtueshmérisé me dispozitat e lidhura me ITS né Direktivat

Evropiane dhe né Traktatin e Komunitetit t& Transportit (TCT) té nénshkruar nga Shqipéria.
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Gjaté prezantimit té ITS né Shqipéri, do té zbatohen sistematikisht dy politika:

e Qéndrueshméria e ITS: Do té vendosen vetém Sisteme té tilla Inteligjente Transporti (i)
pér té cilat financimi i operimit vjetor dhe kostoja e mirémbajtjes mund té buxhetohet
plotésisht nga burimet e rregullta vendase, dhe (ii) pér té cilat rolet dhe pérgjegjésité
institucionale pér vendosjen e tyre dhe funksionimi jané pércaktuar garté, gofté me ligj
0se me instrumente té tjera té pérshtatshme ligjore.

o Pérputhshméria dhe ndérveprueshméria e ITS: Té gjitha Sistemet Inteligjente té
Transportit gé do té vendosen né Shqipéri duhet té dizajnohen mbi bazén e Direktivave,

Specifikimeve dhe Udhézimeve té pérbashkéta Evropiane.

Prioritetet pér vendosjen e ITS né Shqipéri jané si mé poshté:

a) Prioritet pér vendosjen fillestare té Sistemeve Inteligjente té Transportit do t'u jepet nén-
sektoréve Rrugé dhe Porte/Transport Detar.

b) Brenda nénsektorit té transportit rrugor, i jepet pérparési vendosjes sé ITS

-Ato rrugé ndérurbane gé jané identifikuar né Traktatin e Komunitetit té Transportit (TCT), Aneksi
1 “Hartat e shtrirjes treguese TEN-T né Ballkanin Peréndimor”, dhe duke filluar me Tirané —
Durrés (Al) dhe Tirané — Elbasan (A3) autostrada;

-Ato seksione rrugore urbane né té cilat problemet e sigurisé rrugore, bllokimi dhe/ose ndotja e

ajrit jané veganérisht té rénda.

Rrjeti Rrugor Shqiptar ka njé gjatési totale prej rreth 15,000 km né vitin 2017. Rrjeti kryesor i
rrugéve kombétare éshté 3,400 km i gjaté dhe administrohet nga Ministria e Infrastrukturés dhe

Energjisé népérmjet Autoritetit Rrugor Shqiptar (ARRSH).

Rrjeti lokal rrugor pérbéhet nga 4,411 km rrugé rrethi, té cilat ofrojné lidhje rurale me réndési
rrethi dhe mirémbahen nga departamentet e rrugéve té qgarkut brenda Autoriteteve Rrugore

Rajonale.

Rrjeti komunal éshté 4,980 km i gjaté dhe administrohet nga bashkité dhe késhillat e gargeve

ose qarget; Nén bashkité éshté edhe rrjeti urban 2500 km i gjaté.

Me miratimin e Traktatit TCT dhe Kuadrit té tij Strategjik pér zbatimin e ITS né Korridoret TEN-T,
Qeverisé sé Shqipérisé i éshté ngarkuar detyra té zbatojé Strategjiné dhe Sistemet e ITS pér

gjatésiné e rrjetit bazé/gjithépérfshirés prej 784 km.
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Projekti RTMCS né kété fazé fillestare kérkohet té fillojé ndértimin e njé Qendre Kombétare,
QKMT dhe 200 km té paré zbatimin e ITS, té cilat jané njé néngrup i rrjetit rrugor TEN-T sipas
traktatit TCT.

Advanced
Traveler
Information
System

FM Radio

Emergoncy
Calt
Systems

Infomobsity/
web

Figura : Sistemet e konsideruara né zhvillimin e RTMCS

Zhvillimi i konceptit dhe gasjes funksionale bazohet né fazén e analizés s& méhershme té nevojés
dhe identifikimin e kérkesave dhe funksioneve kryesore sipas metodologjisé s&é MSKW-sé si¢
eshte pérshkruar né Raportin e Vlerésimit t& Nevojave.

Zhvillimi i konceptit dhe gasjes funksionale bazohet né fazén e analizés sé méhershme té
nevojave dhe identifikimin e kérkesave dhe funksioneve kyce sipas metodologjisé s& MSKW-sé

si¢ pérshkruhet né Raportin e Vlerésimit té Nevojave.
Pér té zhvilluar propozimin, ne po prezantojmé elementét kryesoré té zgjidhjes:

RTMCS Albanian Roads Traffic Management and Control System
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ITMCC Integrated Traffic Management and Control Console, is the integrated console for
managing the full system.
QKMT Qéndra Kombétare e Monitorimit té Trafikut

- Nga piképamja teknike:

o Zgjidhja e konceptit kérkon integrimin e disa sistemeve ekzistuese té jashtme
lokale;

o Komunikimet 5G nuk ka gjasa té zbatohen né Shqipéri brenda pesé viteve té
ardhshme, kryesisht pér shkak té alokimit té frekuencave, prandaj nuk mund té
pérfshihen né kohén e shkurtér/mesatare té zbatimit;

- Pér fizibilitetin ligjor:

o Pér té lejuar funksionimin e ARRSH-sé duhet té kérkohet njé pérditésim i kuadrit
ligjor, duke pérfshiré njé VKM té re dhe transpozimin e ligjeve pérkatése té BE-S€;
duke supozuar se kjo nuk duhet té jeté njé piké bllokuese dhe nuk duhet té
ndryshojé vlerésimin e studimit té fizibilitetit;

o Njé projektvendim i ri i Késhillit t& Ministrave (VKM) do té miratohet né kohé pér t'i
lejuar ARRSH-sé té keté kompetencé pér té menaxhuar zbatimin dhe mbéshtetjen
operacionale;

- Pér objektin e punés:

o Buxheti mund té mos jeté njé pengesé né kété fazé, prandaj konfigurimi dhe
opsionet mund té mos marrin né konsideraté ndonjé kufizim buxhetor;

o ARRSH duhet té sigurojé njé pjesé té fushés sé punés, sic detajohet né kapitullin
S5;

o ARRSH duhet té ofrojé rreth 10 mjete pér asistencé né rrugé dhe duhet té
menaxhojé 40 mjete té tjera (pér mirémbaijtje dhe punime té tjera rrugore);

o ARRSH duhet té ofrojé njé pjesé té shérbimeve t& komunikimit né rrjet;

o Té dhénat GIS duhet té jené té disponueshme nga kompania GIS;

- Pér prokurimin:
o Duhet té zbatohet njé kontraté furnizimi, duke pérfshiré shérbimin pesévjecar té

mirémbajtjes dhe dy vjet mbéshtetje operacionale.

Kjo duhet té ndjeké qasjen e arkitekturés dhe dizajnit té kornizave té BE-sé&, si¢ thuhet né

Strategjiné Kombétare Shqiptare té ITS.
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Vendosja e ITS né Shqgipéri né bazé té Standardeve Evropiane éshté pjesé e agjendés sé
Shqipérisé drejt integrimit té saj té planifikuar né Bashkimin Evropian si njé vend anétar i
ardhshém. Mé 26 Mars 2020, Késhilli Evropian miratoi fillimin e negociatave me Shqipériné pér
anétarésimin né BE. Shqipéria do té prezantojé gradualisht Sistemet Inteligjente té Transportit
né bazé té objektivave, politikave dhe prioriteteve té pércaktuara né Strategjiné e saj Kombétare
té ITS, dhe né pérputhje me acquis pérkatése evropiane, direktivat evropiane dhe dispozitat e
Traktatit t&6 Komunitetit t& Transportit té Korrikut 2017.

Pjesét kryesore té legjislacionit gé lidhen drejtpérdrejt me sektorin e rrugéve pérfshijné:

e Ligji nr. 8378, daté 22.7.1998 njihet si Kodi Rrugor.

e Ligji nr.10164, daté 15.10.2009 themelon Autoritetin Rrugor Shqiptar dhe pércakton
misionin e tij.

e Udhézuesi VKM 3613/3 i 2017 éshté pjesérisht i pérafruar me Direktivén 2010/40/KE té
Parlamentit Evropian dhe Késhillit, daté 7 gershor 2010.

e Urdhrinr 185 i datés 18 gershor 2020 i Ministrit t&é Transporteve pér Zbatimin e Sistemeve

Inteligjente té Transportit i jep efekt ligjor Strategjisé Kombétare té ITS.

Prioritetet kryesore gé do t& mbéshteten jané si mé poshté, duke filluar nga prioriteti mé i larté:

- té menaxhojé trafikun né rrugét e ARRSH-s&, me fokus siguriné dhe infomobilitetin;
monitorimi i kushteve té meteo-ve pér té reduktuar ndikimet dhe aksidentet; pér té
menaxhuar aksidentet, pér té zvogéluar ndikimet;

- té forcojé kapacitetet administrative dhe operacionale duke zbatuar njé kuadér organizativ
specifik pér té lejuar kontrollin optimal té trafikut té rrjetit rrugor t¢ ARRSH-sé né
bashképunim me subjektet pérkatése;

- pér té siguruar zbatimin, me kontrollin e shpejtésisé, kontrollin e pllakave dhe kontrollin e

peshés né zonén gjeografike;

Né hartimin e planifikimit dhe zbatimin e RTMCS kemi marré né konsideraté qé aktorét kryesoré,
pérfshiré Ministriné e Transportit dhe Infrastrukturés, ARRSH dhe DPSHTRR kané shumé pak

pérvojé specifike té sistemeve kryesore té ITS.

Njé nga objektivat kryesore té projektit éshté forcimi i kapaciteteve administrative dhe
operacionale pér zbatimin e menaxhimit optimal té trafikut pér rrugét e ARRSH-sé né nivel

kombétar.
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Né pérgjithési, kérkesat jané:
e Té& sigurojé njé sistem modern té afté pér té zbatuar shérbimet e kérkuara;

e Té& sigurojé njé sistem modern té afté pér mbledhjen e té dhénave dhe paragitjen e njé
skenari té detajuar t& pamjes sé integruar né zonén gjeografike t&¢ ARRSH pér palét e
nevojshme té interesit;

o Té& ofrojé njé zgjidhje té hapur me integrim té geté me sistemet e ardhshme duke
pérdorur protokolle standarde.

Né fakt, funksionalitetet e softuerit t& implementuar nga sistemi i pérshkruar né kété dokument

pérfshijné gjithashtu menaxhimin e informacionit pér té lejuar zbatimin né bashképunim me
departamentin e policisé.

; 2 ANTOCC X
/: > | Logical System Architecture with External R ST
s T\ A Interfaces N
Y& : =
L2 ~
R Vg\ ANTOCC Tirana ™\

; v y Zes

\}\\ Video Managoment System m ;:;u

Video Wal 1l
Managerment System

Video Wall

Figura: Arkitektura e Sistemit Logjik

Zgjidhja e propozuar e konceptit RTMCS bazohet né zbatimin e disa nénsistemeve té afté pér té

mbéshtetur disponueshmériné e funksionaliteteve kryesore:
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>

Njé gendér kontrolli (QKMT), gé zoteron personelin operacional té pérfshiré pér siguriné
rrugore, trafikun dhe menaxhimin e zbatimit, si dhe aplikacionet e nevojshme gendrore
Hardware dhe Software pér menaxhimin e té gjitha pajisjeve té stacionit. Hardueri do té
zbatohet pérmes njé sistemi server privat cloud té bazuar né 3 nyje.

Disa sisteme do té priten né gendrén ANTOCC, duke pérfshiré:

>

TMS — Advanced Traffic Management System, duke pérfshiré:
TCS — Traffic control system,

TSC - Traffic Signal Control;

VIMS - Video Information Management System,

VBID / AID - Video-Based Incident Detection System

VWMS - Video Wall Management System

TIS - Advanced Traveler Information System, bazuar né:

RTTI - Real time Travel Information System

VMS - Variable Message Signs System

WIS - Weather Information System

Emergency call system (ECS)

H-WiFi - Wi-Fi Hotspot System

BS/MAR - Radio Channel Broadcasting System me Motorway Advisory Radio

LPSR - Licence Plate and Speed Recognition System

Weight in Motion System (WIM) / Overloaded Control System

ITMCC, Softueri i integruar i konsolit sé zgjidhjeve me funksionalitete té& aktivizuara API
pér integrime té lehta, me njé pamje té integruar té té gjitha mjeteve, raportimit,
autorizimit dhe vértetimit, dhe duke pérfshiré nénsisteme té tjera si p.sh.:
MAP — Rrjeti GIS
AVL pér automjetet (automjetet e urgjencés dhe mjetet e tjera pér mirémbaijtje);

= Lokalizimi

= Komunikimi

= Planifikimi i aktiviteteve
Nénsistemi Network Management System (NMS)

Fault Management System (FMS)
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EMT - Event management tool, integruar me UCS
ATAS — Abnormal Transport Authorization System
UCS - Unified Communication System

Nénsistemi The Infomobility Platform (I1P)
Interface gateway Application (1G)

Sistemi i menaxhimit té tunelit (pérmirésimi i sistemeve ekzistuese), bazuar né:

SCADA software application;

VMS - Variable Message Signs System integruar me TIS - Advanced Traveler
Information System, pér VMS dhe shfagje;

VIMS - Video Information Management System, bazuar né CCTV, VBID / AID - Video-
Based Incident Detection system, integruar me TMS — Advanced Traffic Management
System;

Sistemi i zbulimit té tymit;

Sistemi té furnizimit me energji elektrike té tunelit;

Disa komponenté né ané té rrugés, gé do té instalohen né infrastrukturé té dedikuar,
pérfshiré:

Njésité OSU

Kamera CCTV

Kamera LPR CCTV

Sensori i zbulimit té trafikut

Paneli VMS

Paneli VSLS

Paneli LCS

Sinjali i trafikut pér menaxhimin e rampés
Stacionet e motit

Njésia dhe sensorét WIM

Njésité AVL pér automjetet

Sistemi telefonik i urgjencés SOS
WiFi+LoRaWAN hotspot

Stacioni rrugor i transmetuesve FM me fuqi té ulét BS+MAR
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« Komponentét e tunelit, t& bazuara né: VMS - VSLS/LCS, CCTV, UPS, Gjenerator i
energjisé, njési detektor tymi;

» Sistemi i rrjetit té komunikimit té rrjetit (TN), i quajtur RTMCS NET, bazuar né:

+ Lidhje me fibra optike, duke pérfshiré strukturén kryesore dhe pajisjet né ané té rrugés
té aktivizuara nga interneti pér 200 km

+ Sistemi Hotspot, i bazuar né WiFi dhe LoranWAN

+ Lidhje interneti, né fagen QKMT

+ Lidhje 4G pér faget kryesore

+» Lidhje 4G pér automjetet

RTMCS Cloud System
= MW’WO’ lmﬂor L § St AKSHI o

@ @ Cloud Nl
112 NIGTIC E-Globa Black list

Internal | S = =
7 ;,Flrevull IIGJEUM DSHTPRR

Qxum T-10C

Cloud T—_ADMIN 127

\
NG
Cloud Node

I Servers

/

Figura : RTMCS Cloud System

Sistemi do té trajtojé té gjithé softuerét dhe pajisjet periferike té pérshkruara né dokument gé
tejkalojné minimumet e méposhtme
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RTMCS ALBANIA
. . . Unitary
PI’O]GCF Dl_mgnsmn_lng_ QT'Y | Measure
Dimensionimi | Projektit Sasia | Njesia
Elements | Description matese
Elementet | Pershkrimi
CCTV Camera (CCTV Dome) 155 Pcs
Kamera CCTV 360° Cope
LPR RAMP Camera Pcs
e 241
Kamera per Leximin e Targave per Rampa Cope
Traffic Signal 23 Pcs
Sinjal Semaforik per Rampa Cope
Traffic Signal Controller 13 Pcs
Kontrrollor Trafiku per Rampa Cope
LPR SPEED CAMERA 92 Pcs
Kamera per Leximin e Targave per Shpejtesine Cope
Traffic Detector 92 Pcs
Detektor Traffiku Cope
MULTIFUNCTIONAL CONTROL UNIT FOR THE
CONNECTION OF Traffic Detector SENSORS 24 Pcs
Kontrollor multifunksinal per lidhjen me sensoret e Cope
detektoreve te trafikut
Road Active METEO WS ) 11 Pcs
elements Stacion Meterologjik Cope
Elementet Rrugor | SOS EPS 64 Pcs
Aktive Sistem Telefonie Emergjence Cope
AVL equipments for the vehicles 50 Pcs
Pajisjet AVL per mjetet Cope
VMS 29 Pcs
Tabela Elektronike per Sinjalizim vizual Cope
VSLS/LCS o Pcs
Tabela Elektronike komandimi Cope
WIM 11 Pcs
Sistem per matjen e Peshes Cope
Wi-Fi LoraWAN 66 Pcs
Sisteme per mbulimin me WiFi dhe LoraWAN Cope
BS-MAR 31 Pcs
Broadcast Radio Keshilluese Autostrade Cope
Site Switch 193 Pcs
Switch FO per Sitet Cope
OoSuU 193 Pcs
Njesia e Kontrollit Rrugor Cope
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Service Switch or FO Converter 369 Pcs
Switch Sherbimi ose Konvertues Fibre Cope
1- TMS — Advanced Traffic Management
System, including:
1- TMS - Sistemi avancuar | Manaxhimit te
Trafikut, perfshin:
TCS - Traffic control system, for real time traffic
situation, and forecast with simulation; 1 Pcs
TCS - Sistemi | Kontrrollit te Trafikut, per situaten Cope
ne kohe reale dhe per parashikimin me simulim;
TSC - Traffic Signal Control (for ramp
management), with the help of the traffic forecast
capabilities provided by the TCS; Pcs
TSC - Kontrrolli Sinjalave te Trafikut (per 1 Cope
manaxhimin e Rampave, me ndihmen e P
kapaciteteve te parashikimit te trafikut the
furnizuara nga TCS;
VIMS - Video Information Management System,
based on CCTV 1 Pcs
VIMS - Sistemi | Manaxhimit te informacioneve Cope
Video, bazuar ne CCTV
VBID / AID - Video-Based Incident Detection
system 1 Pcs
System VBID/AID - Sistemi e detektimit te incidenteve Cope
T bzuar ne video stream

Softet e Sistemit | VWMS - Video Wall Management System 1 Pcs
VWMS - Sistemi | Manaxhimit te Ekranit panoramik Cope
2- TIS - Advanced Traveler Information System,
based on: Pcs
2- TIS - Sistemi avancuar informimit te ushetareve, Cope
bazuar ne:
RTTI - Real time Travel Information System 1 Pcs
RTTI - Sistemi Informacionit ne Kohe Reale Cope
VMS - Variable Message Signs System Pcs
VMS - Sistemi informacionit te ndryshueshem te 1 Cope
Tabelave elektronike P
WIS - Weather Information System 1 Pcs
WIS - Sistemi informativ metereologjik Cope
Emergency call system (ECS) 1 Pcs
Sistemi | thirrjeve te Emergjences (EMS) Cope
H-WiFi - Wi-Fi Hotspot System 1 Pcs
H-WiFi - Sistemi | Hotspoteve WiFi Cope
BS/MAR - Radio Channel Broadcasting System
with Motorway Advisory Radio Pcs
BS/MAR - Sistemi | transmetimit te kanaleve 1 Cope
Radiofonike me Radion Keshilluese te
Autostradave
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3- LPSR - Licence Plate and Speed Recognition
System 1 Pcs
3- LPSR - Sistemi | identifikimit te Targave dhe Cope
Shpejtesive
4- Weight in Motion System (WIM) / Overloaded
Control System 1 Pcs
4- Sistemi | peshimit ne levizje (WIM) / Sistemi | Cope
kontrrollit te mbipeshes
5- ITMCC, an integrated solution software with
APl enabled functionalities for easy
] : Pcs
integrations. 1 Cope
5- ITMCC, nje zgjidhje softwerike me funksion API
te perfshire per integrim te kollajte
MAP — GIS network 1 Pcs
MAP - rrjeti GIS Cope
AVL for the vehicles (the emergency vehicles, and
other vehicles for maintenance); 1 Pcs
AVL per mjetet (mjetet e emergjences dhe mjete te Cope
tjera te mirembajtjes)
Network Management System (NMS) subsystem 1 Pcs
Nensistemi | manaxhmit te rrjetit (NMS) Cope
Fault Management System (FMS) 1 Pcs
Sistemi | Manaxhimit te alarmeve (FMS) Cope
EMT - Event management tool, integrated with
UCS 1 Pcs
EMT - Utiliteti | manaxhimit te eventeve, te Cope
integruar me UCS
ATAS — Abnormal Transport Authorization System Pcs
ATAS - Sistemi autorizimeve per transportin 1 C
ope
abnormal
UCS - Unified Communication System 1 Pcs
UCS - Sistemi | Komunikimeve te unifikuara Cope
The Infomobility Platform (IP) Subsystem 1 Pcs
Nensistemi | Platformes se Infomobilitetit (IP) Cope
Interface gateway Application (1G) 1 Pcs
Nderfagja e hyrjes se Aplikacioneve (IG) Cope
Lighting System: spare replacement of defective
elements 1 Pcs
Zevendesues rezerve elementeve difektoze te Cope
Tunnel Upgrade | Sistemit Ndricimit
systems CCTV bullet cameras replacement with Digital
Permiresimi | ones Pcs
Sistemeve te Zevendesimi | kamerave fishek CCTV me tip 38 Cope
Tunelit dixhital

CCTV Dome cameras replacement with Digital 5 Pcs
ones Cope
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Zevendesimi | kamerave fishek CCTV me tip
dixhital
CCTV PTZ Dome 360degree cameras
replacement with Digital ones 3 Pcs
Zevendesimi | kamerave PTZ DOME 360 grade Cope
CCTV me tip dixhital
AID+SMOKE Software licenses for CCTV
Pcs
Cameras 46 Cope
AID+SMOKE Licencat Software per kamerat CCTV P
VMS 2 Row > Pcs
Tabela Elektronike per Sinjalizim vizual Cope
VSLS + LCS 2x lines 2 Pcs
Tabela Elektronike komandimi Cope
LCS 2x Lines 4 Pcs
Tabela Elektronike komandimi Cope
Traffic Signal 2Y 4 Pcs
Sinjal Semaforik per Rampa 2Y Cope
Traffic Signal 3RYG 4 Pcs
Sinjal Semaforik per Rampa 3RYG Cope
Service Switchs for integration of CCTV Cameras
for FO connectivity 9 Pcs
Switch Sherbimi per integrimin e Kamerave Cope
dixhitale CCTV me Konektimin e Fibres Optike
Interconnection with sites AL-ARA-0062 and AL-
ARA-0063 2 Pcs
Nderkonektimi me Sitet AL-ARA-0062 dhe AL- Cope
ARA-0063
Videowall monitors for the Tunnel Control Room Pcs
Display panoramik per dhomen e Kontrrollit te 4
. . Cope
tunelit me 4 monitor
Site Generator > Pcs
Gjenerator Energji per Tunelin Cope
Site UPS > Pcs
UPS sherbimi per Tunelin Cope
Servers 1 Pcs
Serverat Cope
Workstation A for Operators and Supervisor Pcs
Komputer llojit Workstation A per operatoret dhe 5
. Cope
Supervizoret
IP Phones 5 Pcs
Telefonat IP Cope
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Office Supplies for 4 Operators and 1 Supervisor
(Desk, Chair, cabinets, meeting table, dinning table
dining chairs, etc.) Pcs
Pajisje zyre per 4 operatoret dhe 1 supervizor Cope
(tavolina, karrige, rafte, tavoline mbledhje, tavoline
ngrenie, karrige ngrenie etj...)

Tunnel management system (upgrade of the
existing systems and Integration with ANTOCC) Pcs
Sistemi Manaxhimit te Tunelit (permiresim | Cope
sistemit eksistues dhe Integrimi me ANTOCC)

RAMS Integration 1 Pcs
Integrimi me sistemin RAMS Cope
BS Equipments for National Broadcast PCs
Pajisjet BS per Transmetimin me Radiot 9 C
ope
Kombetare
BSSH Integration (hardwares and Softwares) 1 Pcs
Integrimi me BSSH (pajisje dhe Sofware) Cope

Fire Brigades (AVL and EMT equipments (AVL
Devices, Desk Tablets for Operations centers and

Software and Integration) 12 Pcs
Equipments for | Zjarrfikset (pajisjet AVL dhe EMT (pajisjet AVL, Cope
Integrations with | Tabletat Desk per gendrat operacionale dhe
Stackeholders Integrimin
Softer dhe Pajisjet | Operative Center ASP MOI workstation A 5 Pcs
per Integrimin per | Qendra Operative e Policise , Workstation A Cope
bashkeperdoruesit "Ncpa Operacional Center Workstation A+VPN
Desk Router 5 Pcs
Qendra Emergjencave Civile, Workstation A dhe Cope
VPN Router
SHMU MMS Workstation A+VPN Desk Router Pes
Qendra Metereologjike Ushtarake, Workstation A 1 Cope
dhe VPN Router
IGJEUM Workstation A+VPN Desk Router 1 Pcs
IGJEUM Workstation A dhe VPN Router Cope
IT Racks with ventilation and PDM Energy
Distribution 9 Pcs
Rafte IT me ventilim dhe shpérndarje té energjisé Cope
PDM
IT Equipments | Rack Consoles 3 Pcs
Pajisjet IT Rack Consoles Cope
Servers 12 Pcs
Serverat Cope
Physical server Interconnection (2x 25G/server) o4 Pcs
Ndérlidhja fizike e serverit (2x 25G/server) Cope
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Datadomain 32TB Boost BACKUP APPLIANCE

PAJISJE REZERVUESE 32 TB Boost Domeniité | 3 CPOCSe
Dhénave P
Firewalls +10GE SFP+ transceiver modules 6 Pcs
Firewalls + 10 GE SFP + module transmetuese Cope
Load Balancers 6 Pcs
Balancuesit e ngarkesés Cope
Firewall and Load-balancer Interconnection
4x FW + 8x LB; (12SFP+ SR/ Site) + 8 CoreSW PCs
"Ndérlidhja e murit té zjarrit dhe balancuesit té 44 C
. ope

ngarkesés
4x FW + 8x LB; (12SFP+ SR/ Site) + 8 CoreSW"
SFP+ site interconnect (10KM ) 12 Pcs
Ndérlidhja e sajtit SFP+ (10 km) Cope
Copper SFP. 1Gbps 5 sfp /site 15 Pcs
SFP barki (RJ45). 1Gbps 5 sfp per site Cope
Core Switch 6 Pcs
Switch Qendror Cope
Stack Cables 6 Pcs
Kabllo Bashkimi Cope
Service Switch 4 Pcs
Switch Sherbimi Cope
Tape Backup 1 Pcs
Rregjiststruesi me shirit Cope
Time Server 3 Pcs
Serveri Kohes Cope
VideoWall 1 Pcs
Ekran Panoramik per Qendra Kontrrolli Cope
Tactical Screen for Dispach Room, Director Room,
Emergency Room 1 4 Pcs
Ekrani taktik pér dhomén e dérgimit, dhomén e Cope
drejtorit, dhomén emergjencés 1
Tactical Tables for Emergency Rooms 5 Pcs
Tabelat taktike pér dhomat e urgjencés Cope
Workstations A, including Operating System Pcs
Stacionet e punés A, duke pérfshiré sistemin 49 C

. ope
operativ
Workstations B, including Operating System Pcs
Stacionet e punés B, duke pérfshiré sistemin 16

. Cope
operativ
IP Phones 65 Pcs
Telefonat IP Cope
Printers 3 Pcs
Printer Cope
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Laptops. including Operating System 6 Pcs
duke pérfshiré sistemin operativ Cope
UPS 90kW 1+1 45min 2 CPOCpSe
UPS 10kW 1+1 45min 4 CPOCpSe
Private Cloud Implementation, Integrations and
Licensing o4 Pcs
Network Implementimi, Integrimet dhe Licencimi i Cloud Cope
Softwares and Gl -
Services Backup Private cloud 3 nodes x12Servers Pcs
L T : ) 24
Softet e Rezervimi i resé private me 3 nyje x12Serveré Cope
nderlidhjes dhe | Office Software for Workstations & Laptops 71 Pcs
sherbimet Softuer pér zyra pér stacione pune dhe laptopé Cope
Network Implementation and Licensing 1 Pcs
Implementimi dhe Licencimi i Rrjetit Cope
Tunnel management system (upgrade of the
existing systems, hardware and Software) 1 Pcs
Sistemi Manaxhimit te Tunelit (permiresimi | Cope
sitemeve ekzistuese, pajisjeve fizike dhe sotwares)
- IT Private Cloud System Sites Pcs
TotaISY;/é)sr king Sitet e Sistemit te Rese Private te IT 3 Cope
Totali Kantiereve | Interconnectivity Sites (ANTOCC, AKSHI, MOI-
te Punimeve ASP, ASP-Datacenter, Traffic Commisariat) Pcs
Sitet per tu interkonektuar (ANTOCC, AKSHI, 5 Cope

Drejtoria Policise Shtetit, Datacenter e DPSH,
Komisariatit Traffikut Rrugor)

Road Sites 193 Pcs
Sitet ne Rruge Cope
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4 Pérshkrimi i Mbulesés Bimore né Zonén e Projektit

4.1 Biodiversitet

Biodiversieti nenkupton natyren, vete jeten, dhe diversitetin e jetes ne shume nivele - nga me e
vogla dhe me bazikja (si gjenet dhe bakteret) e specieve bimore dhe shtazore, deri tek nivelet
me t e nderlikuara (ekosistemet). Te gjitha keto nivele krygezohen dhe ndikojne tek njeri-tjetri

dhe ne evoluimin e njeri-tjetrit
4.1.1 Flora

Ne kete zone dhe perreth vazhdojne te mbijetojne makiet, shibljaku [driza] (paliurus spina-christi),
cermedelli (cotunus coggygria), shgemia (rhus coriaria), shege (punica granatun), gorrica (pyrus
amygdaliformis), murrizet, thana, etj. Ne kete zone jane mbjelle bime zbukuruese (pinus nigra,
picea conica, talus baccata, juniperus virginiana, etj). Ndersa ne mjedisin ne studim, sidomos ne
parcela te pa shfrytezuara, dallohen barera dhe fiery, shqipja (pteridium aquilinium), etj. Zona ne

studim ka pak bimesi te larte, kryesisht drure frutore dhe mbizoterohet nga shkurret.

Nje vend te rendesishem ne tipin e vegjetacionit ge ndeshet ketu zene pyjet higrofile, te cilet i
perkasin klasave Alno-Populeta dhe Salicetea purpurea. Ne keto lloj pyjesh ne pergjithesi nuk
formohet humus dhe toka eshte lymore, keshtu ge kushtet edafike jane krejtesisht te ndryshme
nga ato te formacioneve te tjera bimore. Substrati ne te shumten e rasteve ka karakter zallishte
dhe ne keto mjedise rriten shogerime me Platanus orientalis i shogeruar me shkure higrofile si
Salix elaeagnos, Tamarix parviflora etj., nderkohe ge prane ujerave me riedhje te gete substrakti

eshte lymor e ketu rriten shogerime me Almus glutinosa, Salix alba, Alnus incana etj.

Ne disa mjedise te vecanta, takohet shogerimi i plepit te bardhe ge dallohet nga fizionomia
ekologjike dhe nga ana floristike. Ne pergjithesi ky tip eshte i diferencuar ne tri kate: Ne katin
drunor, ku pervec plepit te bardhe takohen edhe shelgu i bardhe (Salix alba), plepi i zi (Populus
nigra), vidhi i shoget (Ulmus glabra), vidhi me i vogel (Uimus minor) dhe me rralle frasheri
gjethengushte (Fraxinus angustifolia). Kati shkurror paragitet me i rralle, ndersa flora barishtore
eshte e varfer ne lloje si: Equisetum telmateia, Equisetum ramosissima, Prunella vulgaris etj. Po

keshtu ketu takohen dhe liana si Tamus communis, Humulus lupulus et;j.
412 Fauna

Zona ne studim nuk dallohet per ndonje bote te pasur shtazore, nderkaq karakteristika e

pergjithshme e rrethines jane kumriet. Per kete zone specifike nuk zoterohet ndonje material i
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hollesishem. Prania e kafsheve te egra ne ketu mungon. Zogjte me te shpeshte jane: pellumbi

(Streptopelia decaoto), trumcaku (Troglodytes), harabela (passer domesticus), kumriet, etj.

Ndersa insekte kemi brumbuj, grereza, milingona, pilivesa, mushkonja, flutura etj. Nuk vihen re
prania e ndonje specie ge eshte e perfshire ne "Librin e Kug" Ne sistemin e rjedhjeve ujore,
perrenjve te zonave perreth, takohen lloje kozmopolite te molusgeve si Theodoxus, Bithynia,
Holandriana, Lymnaea stagnalis etj.

Nga perfagesuesit e amfibeve ndeshen lljet Bufo viridis, Buffo buffo, Rana sp. etj, nderkohe ge
ne rjedhjet e mesiperme ndeshet Triturus vulgaris. Llojet kryesore te peshqve te evidentuar ketu
jane: Alburnoides bipunctatus, Barbatula sp, Cobitis taenia dhe Barbus sp., Leuciscus cephalus
etj. Gjitaret ne zone jane te pranishem perrnes dhelpres (Vulpes vulpes), ujkut (Canis lupus),

Lepurit te eger (0. corniculat) etj.
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5 Prania e Burimeve Ujore Né Zonén e Projektit Dhe Né Aférsi Té Tij

5.1 Kushtet Hidrogjeologjike

Pasuria ujore éshté njé ndér potencialet mé té médha natyrore qé ka rajoni, té cilat kané impaktin
e tyre né shumé procese jetésore dhe ekonomike. Shqipéria dallohet pér pasuri té shumta dhe
té shuméllojshme ujore, té cilat pérfagésohen nga lumenjté, pérrenjté, ligenet, ujérat
néntokésore, detet dhe lagunat. Kjo pasuri ujore kaq e larmishme lidhet me kushtet natyrore
shumé té favorshme, né vecanti me: kushtet klimatike, vegcanérisht sasia e madhe e rreshjeve;
relievin, sidomos me praniné e relievit kodrinor dhe malor; kompleksitetin e ndértimit gjeologjik
dhe shuméllojshmériné e shkémbinjve.

Me kéto pasuri ujore lidhet plotésimi i nevojave té popullsisé pér ujé té pijshém, zhvillimi i
bujgésisé, i industrisé, i energjitikés dhe i shumé degéve té tjera té ekonomisé. Kéto pasuri ujore
jané potenciali mé i madh gé ka Shqipéria né kuadér té zhvillimit té turizmit. Gjaté viteve té fundit,
turizmi né térési dhe disa lloje té tij né vecanti (turizmi balnear, natyror, ligenor, i aventurés dhe i
sporteve té vecanta etj.), té cilét potencialin e tyre bazé e kané né pasurité ujore dhe
larmishmériné e tyre, po influencojné pozitivisht zhvillimet socio-ekonomike té vendit né

pérgjithési dhe té njésive lokale né vecanti.

Lumenijté jané njé nga potencialet mé té& médha dhe mé té réndésishme ujore té vendit, té cilét
dallohen pér njé shkallé té larté té ujeshmérisé dhe dendésisé. Té gjithé lumen;jté e vendit kané
njé prurje té pérgjithshme mesatare vjetore prej 1308 m3/sek, qé i pérgjigjet njé véllimi vjetor prej
rreth 41.25 km3. Né rrjetin kryesor pérfshihen lumenjté e Shkumbinit, Devollit, Osumit, Semanit,
Vjosés. Kéta jané lumenijté mé kryesoré té Shqipérisé, té cilét pérshkojné vendin me orientim nga
lindja né drejtim té& peréndimit, me derdhje kryesisht né detet Adriatik dhe Jon. Lumenijté e vendit
toné dallohen pér viera té larta té koeficientit té rrjedhjes, ku vlera mesatare e tij éshté 0.64, pra

64% e sasisé sé ujit qé rezulton nga reshjet futet né rrjedhjet e rrjetit hidrografik.

Rrjeti hidrografik karakterizohet nga vlera té larta té disa parametrave, si té koeficientit té rrjedhjes
dhe té modulit té rrjedhjes, té cilét paraqgiten né vlera shumé té médha. Pasurité ujore té vendit,
sidomos lumenijté, jané njé potencial shumé i réndésishém pér zhvillimin socio-ekonomik té
vendit, por sidomos pér zhvillimin e bujgésisé dhe té energijitikés. Té dy kéta sektoré jané té
ndikuar né ményré té drejtpérdrejté nga lumenijté dhe parametrat hidrologjiké té tyre, vecanérisht
sektori i energjitikés, i cili éshté i varur nga ujeshméria dhe niveli i ujgshmérisé sé lumenjve. Roli

i lumenjve éshté tejet kompleks né kuadér té té gjitha zhvillimeve socio-ekonomike.
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Ky rajon laget nga dy dete shumé té réndésishme té pellgut t& Mesdheut, si deti Adriatik dhe Jon.
Té dy kéto dete ndikojné pozitivisht né shumé veprimtari ekonomike té zhvilluara né vend.
Gjithashtu, ato pérbéjné njé potencial shumé té madh pér zhvillimin e peshkimit. Krahas pasurive
té shumta ujore sipérfaqgésore, Shqipéria éshté gjithashtu shumé e pasur me ujéra néntokésore.
Kjo lidhet me kushtet natyrore, sidomos me sasiné e madhe té reshjeve dhe me
shuméllojshmériné e shké&mbinjve gé ndértojné territorin e vendit toné (sidomos nga pérhapja e
madhe e shkémbinjve karbonatiké, té cilét jané té pérshkueshém nga uji).

5.2 Proceset Fiziko-Gjeologjike dhe Gjeodinamike

Ne studimin e fenomeneve gjeologjike te kesaj zone jemi bazuar ne studimet ekzistuese dhe ne
informacionet e reja qe kemi marre nga studimi aktual. Bazuar ne keto te dhena po bejme
pershkrimin e fenomeneve gjeologjike ge jane prezente ne formacionet gjeologjike ge takohen
ne kete zone. Fenomenet me te dukshme gjeologjike dhe gjeodinamike ge verehen ne kete zone

jane:

1. Fenomeni i perajrimit

2. Fenomeni | konsolidimit te depozitimeve deluviale-aluviale
Keto fenomene po i shpjegojme nje nga nje me poshte:

1. Fenomeni i perajrimit eshte i dukshem tek formacionet rrenjesore ge perbehen nga argjilite
dhe alevrolite. Keta shkembinj jane depozitime te reja dhe me ¢imentim te dobet argjilor, ato nen

veprimin e agjenteve atmosferike transformohen nga shkembinj te bute ne dhera.

2. Fenomeni i konsolidimit te depozitimeve deluvialo-aluviale. Keto depozitime perbehen nga
shtresa suargjilash, surerash, zhavore dhe argjilash me permbajtje lendesh oganike. Shtresat ge
permbajne lende organike jane te pak te konsoliduara ose mesatarisht te konasoliduara. Niveli i

ujit nentokesor eshte afer siperfages se tokes.
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6 Demografia dhe Aspekte Social Ekonomike

6.1 Demografia

Sipas Zyres se Gjendjes Civile ne Bashkite e Ultesires Perendimore, numri i banoreve deri ne
Dhjetor 2020 arrin ne rreth 1,500,000, nga te cilet 49.8% jane meshkuj dhe 50.2% jane femra.
Krahasuar me vitin 2003 do te vinim re nje rri~e te popullsise me 7%, numrit te familjeve me 7%
si dhe nje zvogelim te numrit te lindjeve me 9%,numrit te vdekjeve me 18% si dhe numrit te

martesave me 8%.

Popullsia e zonat te Ultesires Perendimore eshte rritur ndjeshem gjate viteve te fundit ku
theksojme se ne fillim te viteve 90 ka pesuar nje dyndje te popullsise nga te gjitha vendet e tjera
te Shqiperise. Mbas ketij migrimi te madh ka vazhduar migrimi drejt zonat te Ultesires
Perendimore edhe ne vitet ne vazhdim por me ritme me te ulta. Edhe sot e kesaj dite vazhdon
ne menyre te dukshme ardhja e njerezve nga rrethet e tjera te vendit dhe nga emigrimi ne shtetet
e tjera per ne kryezonan e Shqgiperise. Si rrjedhoje ka lindur nevoja per permiresimin

infrastrukturor si dhe levizjen ne rruget e zonat duke e permiresuar ate..
6.2 Cilesia e Ajrit

Mbyllja e shumé prej industrive ka pasur njé efekt pozitiv pér sa i takon cilésisé sé ajrit. Megjithaté,
zhvillimet ekonomike dhe sociale pas vitit 1991, vecanerisht rritja € numrit te automjeteve kané
shkaktuar njé ndotje serioze té ajrit. Ne menyre te permbledhur po rendisim disa shifra ge lidhen

e ritmin e ritjes se numrit te makinave dhe cilesin e tyre te cilat kane ndikuar ne cilesin e ajrit:

O Rritja e larté dhe pérdorimi i gdokohshém i makinave private; ato sot numérohen rreth 220,000

makina;

0 Shumica e kétyre automjeteve jané mé shumé se 15 vjecare dhe nuk jané né pérputhje me

Euro I apo II;
O Rreth 70% e tyre punojné me nafté;

Njé tjeter problem ge lidhet me cilesin e ajrit eshte edhe cilesia e karburanteve ge perdorin
automjetet. Benzina dhe rreth 80% e naftés importohet, ndérkohé gé né Shqipéri prodhohet edhe
nafté e cilésisé sé ulét. Nafta e cilésisé sé ulét, e prodhuar lokalisht, formalisht destinohet té
pérdoret né zonat rurale. Rregullat e Organizatés Botérore té Tregtisé lejojné gjithashtu
importimin e naftés me cilési t&é ngjashme me até té prodhuar lokalisht. Njé ¢éshtje tjetér madhore

e cilésisé sé ajrit ka lidhje me veprimtarité ndértuese.
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6.3 Ekonomia

Kushtet mjaft te pérshtatshme pér zhvillimin e ekonomisé bujgésore béjné te mundur kultivimin
pothuaj te te gjitha kulturave bujgésore. Né keté rajon mund te zhvillohen pothuaj te gjitha llojet
e kulturave bujgésore, si: drithérat e bukés, bimét industriale, kulturat e drunjta, perimet etj.
Blegtoret merren me se shumti me rritjen e gjedheve, te bagétive te iméta, derrave dhe
shpendéve. Rajoni Peréndimor i Shqipérisé éshté para se gjithash rajoni i drithérave te bukés
(grunt, misrit dhe orizit). Pjesé te vecanta te kétij rajoni, si p.sh. fusha e Myzeqesg, jané cilésuar
me te drejte si hambari i Shqgipérisé. Rendimentet e drithérave né keté rajon jané nga me te lartat
né Shaqipéri (gruri 60-100 kv/ha, kurse misri 100-150 kv/ha). Rajoni ka kushte mjaft te mira edhe
pér zhvillimin e biméve industriale, si: pambuku, duhani, lulja e diellit etj. Kéto kultura kane pasur

sidomos rendési né vitet 70 dhe 80. Sot kultura industriale me e réndésishme ka mbetur duhani.

Kulturat e drunjta né keté rajon pérfagésohen kryesisht nga pemét frutore (fiku, pjeshka,
kumbulla, gershia etj.), nga ulliri dhe vreshtat. Duke pasur kushte te mira te tokés e te klimés dhe
numér te madh popullsie, né keté rajon rendési te madhe ka edhe prodhimi i perimeve dhe i

patates.

Né blegtoriné e rajonit vendin kryesor e zéne gjedhet (kryesisht lopét). Kjo sepse rajoni mund te
plotésoje kérkesat e tyre te médha pér ushgim me bime te ndryshme foragjere. Né vite te veganta
rendési ka pasur edhe rritja e derrit né komplekse te médha. Kurse bagétité e iméta dhente dhe

dhite) rriten me sé shumti né zonat kodrinore te kétij rajoni.

Rajoni Peréndimor éshté edhe rajoni industrial me i zhvilluar né Shqipéri. Kétu gjenden pothuaj
te gjitha degét e industrisé se rende, te lehte dhe ushgimore. Né te vértete rajoni nuk ka shume
pasuri néntokésore, si disa rajone te tjera te trevave shqgiptare. Ky rajon dallohet kryesisht pér
rezervat e naftés, gazit natyror dhe gymyrgurit, késhtu gé né zhvillimin e tij industrial kane ndikuar
me shume disa faktoré te tjeré, si : fugia e madhe punétore, aférsia portet detare, transporti me i
zhvilluar etj. Po cilat Jané degét kryesore te industrisé né keté rajon? Nder degét me te

réndésishme te industrisé né keté rajon pérmendim:

1. Energjetika, e cila pérfshin: industriné e naftés dhe te gazit natyror, industriné e gymyrgurit dhe

industriné e prodhimit te energjisé elektrike.
2. Industria e rende, e cila pérfshin: metalurgjing, industriné mekanike dhe até kimike.

3. Industria e drurit e letrés dhe e materialeve te ndértimit (cimento, tulla, tjegulla etj.).
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4. Industria e lehte (tekstile dhe Iékure-kepuceve) dhe ushgimore (e miellit, vajit, pijeve etj.). Kéto
dege u zhvilluan sidomos pas clirimit te vendit e deri né vitin 1990, kur industria cilésohej si dega
me e réndésishme e ekonomisé shqiptare. Né kéto vite, ky ishte i vetmi rajon né Shqipéri qé
cilésohej si rajon industrial. Kjo do te thoshte, gé né zhvillimin ekonomik te rajonit peshén
kryesore te prodhimit e jepte industria. Por njé zhvillim i tille nuk mund te vazhdonte pas vitit
1990, kur ekonomia né Shqipéri filloi te privatizohej. Industria, e sidomos ajo e rende, nuk mundi
te privatizohej, sepse teknologijia e saj ishte e prapambetur. Prandaj shumica e objekteve te saj
gjenden sot te mbyllura dhe te shkatérruara. Ndérkohe jané ngritur objekte te reja, sidomos te
industrisé se lehte dhe ushgimore, pér prodhimet e te cilave ka nevoje tregu.

6.4 Zhurmat dhe Trafiku

Monitorimi zhurmave urbane realizohet nga Agjencia Kombetare e Mjedisit. Nga monitorimi i
zhurmave urbane rezulton se né té gjitha qytetet, kemi nivele té larta zhurmash pér periudhén

gjaté dités.

Programi i monitorimit t& zhurmave urbane sipas Raportit te Gjendjes se Mjedisit ka pérfshiré 37
pika monitorimi né gytetet e Shqipérisé né té cilat éshté realizuar matja e nivelit t& zhurmave
brénda metodologjisé sé pércaktuar, jané pérpunuar dhe analizuar té dhénat dhe pér cdo piké

monitorimi.
Faktorét gé kontribojné né rezultatet e marra nga monitorimi i zhurmave:
1. Fluksi i madh i automjeteve né akset rrugore ku u vendos aparati i monitorimit t& zhurmave.

2. Gjéndja motorrike e automjeteve né garkullim 1€ shumé pér té déshiruar, mosha e vjeter e tyre
sjell uljen e parametrave optimale té certifikatés teknike té automijetit, lidhur me emetimin

zhurmés.

3. Punime ndértimesh né pika té ndryshme, té cilat rritin artificialisht nivelin e zhurmave urbane.
4. Mungesa e brezit mbrojtés té gjelbér midis zonave té banuara dhe rrugéve kryesore.

5. Mos zbatimi i teknikave pér minimizimin e zhurmave né ndértimin e rrugéve.

6. Mungesa e theksuar e vendparkimeve éshté njé tjeter faktor i cili ndikon né rritjen e niveleve

té ndotjes nga zhurmat.

Ndotja nga zhurmat eshte relativisht e ulet ne zonen e projektit, mund te kemi nje rritje te vogel

te nivelit te zhurmave pas rikonstruksion te rruges si rezultat i kalimit te makinave.
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7 ldentifikimi | Ndikimeve Me Te Rendesishme Ne Mjedis Nga Projekti Ne Studim

Ne paragrafet ge vijojne do te perpigemi te identifikojme ndikimet e mundshme ge do te kete ne
mjedis veprimtaria e ardhshme e realizimit te Planit te Detajuar Vendor. Kete identifikim do ta
bejme sipas elementeve te vecante te mjedisit: ne ujrat siperfagesore, ne ujerat nentokesore dhe
ne toke e ne shkembinjte e zones se veprimtarise e perreth saj.

7.1 Ndikimi ne ujerat siperfagesore

Nga veprimtaria e punimeve, si germime etj, si dhe e transportit, eshte e kuptueshme ge do te
shtohet sasia e materialit pluhuror dhe kokrrizor. Gjate reshjeve te shiut nje pjese e ketij materiali,
si edhe e tokes se shkrifet ka per t'u shpelare dhe permes rrjedhave te perkohshme do te kaloje
ne perrenjte e zones perreth duke rritur permbajtjen e lendeve pezull te ujerave te tyre.
Megijithate, megenese zona nuk ka rrjedhje te perhershme ujerash siperfagesore, ndikimi do te
jete i kufizuar. Nje pjese tjeter e ketyre materialeve do te transportohet nepermjet sistemit te

ndarjeve me anen e uijit te infiltrimit ne thellesi te shkembinjve gelgerore.
7.2 Ndikimi ne ujerat nentokesore

Per sa i perket ndotjes se ujrave nentokesore, mund te permendim te njejtat argumente si per
ujerat siperfagesore. Mosperdorimi ne pergjithesi i lendeve helmuese ose ndotese gjate
veprimtarise se ndertimit eshte faktor pozitiv, meqgenese nuk krijohen premisa per ndotjen e

ujerave nentokesore.
7.3 Ndikimi ne toke/shkemb

Nisur nga nivelet e punimeve parashikohet ge nuk do te kete ndikime te aspekteve te erozionit.
Largimi i shtreses bimore nuk do jete prezent. Era nuk do kete ndikim ne largimin e materialin e
imet ge mund te mbetet pas hegjes se tokes ose ge do te grumbullohet ne krygezimet e ndryshme
pasi sasia e inerteve nuk do kaloje 4 m3 per krygezim, duke bere te mundur riciklimin e tyre ose

largimin e menjehershem nga krygezimet ku do behen punimet.
7.4 Ndikimet nga zhurmat

Zhurmat do te shkaktohen nga levizja e mjeteve e kryesisht nga perdorimet e mundshme te
makinerive te renda ge do te perdoren per hapjen dhe betonimin e plindeve. Shume te vogla do
jene zhurmat e transportueseve te gurit ge do ta ndikojne ate nga zona e shfrytezimit ne thyerese
si dhe nga fadromat per sistemimin e gurit ne shesh dhe ngarkimin ne makinat ge do ta
shkarkojne ne thyerese. Ndikimi | zhurmave ne faunen e zones nuk do jene te pranishme

meqgenese punimet minimale do te jene vetem ne zonat e krygezimeve te rrugeve kryesore
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8 Shtrirja E Mundshme Hapésinore E Ndikimit Negativ Né Mjedis

Sikurse éshté theksuar né seksionet e mésipérme, ku jané marré né konsideraté té gjithé
elementét mjedisoré gé mund té preken nga projekti kane njé shtrirje hapésinore té kufizuar:

Ndikimi ne mbulesen bimore do te jete | pandjeshem.
Gjenerimi i mbetjeve té ndértimit do té kufizohet vetém né zonén e projektit

Pérkegésim i pérkohshém i pamjes vizuale do té ndodhé vetém né zonén e projektit dhe ky do
té jeté i pjesshém.

Gjaté fazés sé ndértimit né zoné priten te regjistrohen nivele relativisht té larta t& zhurmes, por
keto do kufizohen brenda zones sé projektit.

Emetimet e pluhurit do té dalin nga aktivitetet e ndértimit (nderhyrjet restauruese dhe
rikonstruktuese) dhe trafiku i mjeteve té ndértimit. Emetimet nga aktivitetet e ndertimit, sidomos
me zbatimin e masave mitiguese, do te kene kufizime persa i perket shtrirjes hapesinore.
Emetimet e lindura nga trafiku pérfshijné pluhurin dhe tymrat. Kamionét e pérdorur pér té
transportuar materiale té ndryshme ndértimi nga burimi i tyre pér né sheshin e ndertimit emetojné
gazra te ndryshem si SO2, CO2, CO, NO dhe grimca. Ndikimet e emetimeve té tilla mund té jené
mé té medha né vendin e ndértimit dhe né komunitetet ndermjet te cilave do té udhétojné

automjetet e ndértimit.
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9 Masat Zbutese Te Ndikimeve Negative Gjate Procesit Te Shfrytezimit

Nga analiza e mesiperme verejme se gjate veprimtarise se ndertimit te objekteve egzistojne disa
elemente ose faktore te cilet kane mundesi potenciale te ndikojne negativisht ne mjedisin e zones
dhe me gjere. Ne gofte se gjate veprimtarise se shfrytezimit i kushtojme kujdesin e duhur ketyre
faktoreve, per t'i patur vazhdimisht nen kontroll, ky ndikim mund te minimizohet ndjeshem.

Ashtu sikurse edhe ne ndertimin e objekteve te tjera ne vend in tone edhe ne rastin e studimit
tone eshte parashikuar ndjekja me kujdes e Programit te Menaxhimit Mjedisor i cili merr ne
konsiderate dhe analizon te gjitha llojet e ndikimeve dhe masat e nevojshme per eleminimin e
tyre. Ne qofte se gjate veprimtarise se shfrytezimit i kushtojme kujdesin e duhur ketyre faktoreve,

per t'i patur vazhdimisht nen kontroll, ky ndikim eshte e mundur te minimizohet ne maksimalisht.

Me poshte jepen disa rekomandime per minimizimin e mundshem te ndikimit negativ te disa

faktoreve.
9.1 Mbjellja e siperfages se rezervuar per gjelberim (Revegjetacioni)

Ne te gjitha rastet kur verehet:

. prerje te drureve ne vend in e ndertimit,
. hedhje te dheut ne anet e prones
. geryrje te mundshme

kompania e kontraktuar detyrohet ge te realizoje mbjellje te bimeve dhe ne rastin e dherave te
kryeje sheshimet e duhura dhe mbjellien e tyre me bimesi lokale. Kjo gje do te ndihmonte

ndjeshem ne eleminimin e demtimeve dhe rehabilitimin e peisazhit.
9.2 Rehabilitimi i elementeve te peisazhit

Programi i pergjitheshem i Menaxhimit Mjedisor dhe Plani per zbutjen e ndikimeve (Shiko tabelen
me poshte) parashikon realizimin e sheshimeve dhe te mbushjes se gropave te mundshme ge

do te ndertohen.

Me rehabilitimin e zones nenkuptojme kthimin e plote te mjedisit ne nje gjendje te mire mjedisore,
duke mbjelle peme dhe duke sistemuar ambjentet perreth dhe krijimin e kushteve per eliminimin
0se minimizimin e pasojave negative ne mjedis, te krijuara nga shfrytezimi i materialeve. Per kete
gellim, me mbarimin e ndertimit duhet bere sistemimi i siperfages se saj me gjelberim dhe

betonim te trotuareve e te rrugeve, duke shfrytezuar ne radhe te pare dheun e hequr dhe te
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grumbulluar nga germimi, gjithashtu per fasadat e objektit do te perdoren materiale cilesore me

gellim krijimin e nje peizazhi te kendshem dhe te shendetshem per banoret e zones.
9.3 Perdorimi i karburanteve dhe i lubrifikanteve

Veprimtaria e ndertimit bazohet ne perdorimin e mjeteve ge punojne me motore me djegie te

brendshme, ge natyrisht kane nevoje edhe per lubrifikante. Ne kete rast rekomandojme:

1. Ndonese ne projekt nuk behet fjale per ndonje depo karburanti ose lubrifikanti brenda
territorit te kantierit, ne te ardhmen dhe gjate gjithe veprimtarise se ndertimit ne asnje rast dhe
per asnje arsye nuk duhet te ndertohen depo karburanti ose lubrifikanti.

2. Per te menjanuar ne maksimum riskun e rrjedhjeve aksidentale te karburantit e te

lubrifikanteve:

. Investitori nuk duhet te lejoje te perdoren makineri te vjeteruara apo te demtuara;
. Mijetet motorike duhet te furnizohen me karburant e lubrifikant jashte territorit te kantierit;
. Personeli perkates te udhezohet e te pajiset me mjetet e duhura, ne menyre ge edhe ne

rast avarish aksidentale te automjeteve ge shogerohen me rrjedhje te karburantit e te lubrifikantit,
te jete ne gjendje t'i menjanojne ato shpejt dhe pa pasoja.

9.4 Plani i menaxhimit mjedisor
Programi i Menaxhimit Mjedisor parashikon ge Shoqgeria Kontraktore te organizoje takime me
publikun ne menyre ge ai te jete i inforrnuar me menyren e kryerjes se punimeve, natyren e

punimeve dhe grafikun e punimeve. Me poshte po paragesim nje tabele perrnbledhese te

masave kryesore ge duhen marre ne lidhje me menaxhimin mjedisor te zones ne studim:

Faza Aktivitetet Efektet Masat per zbutjen e | Komente
ndikimeve
a) Germime , a) Ngritje pluhuri | a) Perdorimi i paisjeve te
_ Hapja e b) Pluhur pershtatshme dhe te Esrcilc()tnot?aetg
= = plintave teknologjise se re. Peraiegiesi é
E % b) pastrimi i b) Llagia e terrenti para firm%Js 9)
w T territorit nga punimeve
% x mbetjet c) Perdorimi | paisjeve ge kontraktore.

kryejne procesin shpejt
dhe pa ndotje.
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Transport materialesh

a) Materiale
inerte

b) Drure ose
mbetje
organike

c) Beton te
pergatitur ne
pikat e
licensuara

d) Menaxhim
trafiku

e) Transport
dherash si
pasoje e
germimit te
themeleve

a) Ngritje pluhuri

b) Erera te
keqija te
mundshme

¢) Zhurme,
shgetesime
nga levizjet e
makinave

d) Pluhur,
zhurme

a) Te perdorren mbulesa
per kamionet

b) Te aplikohet metoda e
lagjes me uje te te
rruges dhe kantierit

¢) Transporti te mos kryhet
ne oret me trafik te
ngarkuar dhe te
shmangen rruget
kryesore dhe ato ge
kalojne ne zona te
banuara

Percaktohen
ne kontrate.
Pjese e
specifikimeve
teknike.
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VENDI | NDETIMIT

a) Demtime te
tokes

b) Karpenteri

c) Betonim

d) Vibrimi |
betonit

a) Humbje e

shtreses
siperfagesore,
demtime te
tokes
shembje
dherash,
errozion,
shplarje
siperfagesore

b) Zhurma per

njerezit dhe
kafshet

c) Pluhur
d) Vibrime si

pasoje e
makinerive te
renda

e) Crregullime

ne trafik

f) Ndotje e ujit

dhe tokes si
pasoje e
depozitimeve

g) Ndotje te uijit

dhe tokes si
pasoje e
aksidenteve

h) Siguria e

)

punetoreve
Mundesi

zbulimi te
elementeve
me interes
kurruror dhe
historik

a) Te ruhen sa me teper
zonat ge nuk do te
ndertohet dhe te
rehabilitohen me
siperfage te gjelbra dhe
drenazhim

b) Te shmanget punimi ne
oret e vona, diten e diele
te behet pushim, te
perdoren makineri me
impakt te ulet akustik

c) Perdorimi i uijt dhe
materiale te
pershtatshme

d) Kushtezimi ne oret e
punimeve me orar jo te
demshme te konsultuara
me njesite vendore

e) Marrja e masave
perkatese ne konsultim
me policine rrugore per
vendosjen e rregullave
te garkullimit

f) Mbetjet e ngurta te

hidhen ne pikat e
caktuara nga pushteti
vendor dhe te mos
grumbullohen ne kantier;
gjate gendrimit ne
kantier te sigurohet ge te
mos kene shplarje nga
ujrat siperfagesore dhe
te mos ekspozohen ndaj
eres

g) Te pajisen punetoret me
veshje mbrojtese,
skafandra, rripa sigurimi
dhe mjete ndricimi. Te
vendosen tabale
paralajmeruese per
rastet me rrezik ne
kantierin e ndertimit.

h) Pezullimi |

menjehereshem |
punimeve dhe venia ne
dijeni e autoriteteve
perkatese

Te zbatohen
rregullat e
percaktuara
nga
institucionet
perkatese, si
Agjensia
Rajonale e
Mijedisit.
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a) Zhvendosja

e) Shqgetesime

a) Te kufizohen aktivitetet

e trafikut nga zhurma | gjate oreve te nates dhe
- . rregullat e
b) Transformimi banoreve dhe kohes se pushimit.
: . . percaktuara
| hapesirave kafsheve, si b) Te sigurohen vend te naa
komerciale dhe sigurta per depozitimin e | . ga
. institucionet
ne ambiente punetoreve lendeve te demshme per .
N perkatese, si
pune perreth mjedisin, si psh sh Adiensia
c) Shfrytezimi| |f) Ndotje te lubrifikante, lende FF)Qa'ona?lje e
< ambienteve mundshme te djegese, et] M'tjadisit
o sportive dhe ujit dhe tokes | c) Te caktohet nje J '
2 te pushimit nga rrjedhje kontenier per
o | d) Shfrytezimi | te mundshme grumbullimin e
E ambienteve te lendeve te mbeturinave te objektit,
4 per femije demshme per ne vende te aprovuara
— = mjedisin nga njesite vendore; te
= g) Grumbullimi | behet ndarja e
8 mbeturinave mbeturinave
%) te aktivitetit te | d) Objekti te paiset me
= objektit sistem te mbrojtjes
o h) Siguria e kunder zjarrit dhe me
punetoreve depozita te vecanta per
dhe banoreve emergjenca
te zones
Krijimi | | Te behet grumbullimi i
mbeturinave mbeturinave ne vendet e
urbane si pasoje | percaktuara nga njesia
e aktivitetit | vendore, te mirembahen
human dhe | zonat e gjelberuara, et;.
aktiviteteve  te
€ sherbimit ne
N katet perdhe,
() .
5 demtimi I
Y= siperfagevete
n gjelbra, etj.

Te zbatohen
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10 Masat e Mundshme pér Shmangien dhe Zbutjen e Ndikimeve Negative Né Mjedis

10.1 Marréveshjet Institucionale
10.1.1 Strukturat dhe pérgjegjésité institucionale

Inspektorét e mjedisit nga Agjencia Rajonale e Mjedisit (ARM) jané pérgjegjés pér mbikéqyrjen
e mbrojtjes sé mjedisit né emér t& AKM. Kéto do té kené edhe rolin e monitoruesit gjaté zbatimit
té Kkétij PMM. Bazuar né njohurité e tyre profesionale apo rekomandimet né kété VNM, zyrtarét
lokalé té mjedisit mund té kené rol né hartimin e projektit, si késhilltaré pér inxhinieret konsulenté
né aspekte té ndryshme.

10.1.2 Monitorimi dhe raportimi

Monitorimi do té verifikojé nése ndikimet e parashikuara kané ndodhur né té vérteté dhe
kontrolloje nese veprime zbutése té rekomanduara né VNM jané zbatuar dhe cili ka gene
efektiviteti i tyre. Monitorimi do té identifikojé edhe ndikimet e paparashikuara gé mund té lindin

nga zbatimi i projektit.

Kush monitoron dhe si: Monitorimi do té kryhet nga Inspektorét e Mjedisit té Agjencise Rajonale
te Mjedisit (ARM) qge pérfagésojné AKM. Monitorimi nga ARM-ja né kété rast mund té
konsiderohet si "Monitorim nga njé palé e treté", por ky éshté mandati i saj rregullator né pérputhje
me VKM Nr 47, daté 29.01.2014 "Pé&r pércaktimin e rregullores pér organizimin dhe funksionimin

e Agjencisé Kombétare té Mjedisit dhe Agjencive Rajonale te Mjedisit".

Njé agjenci geveritare qé mund té ndérmarré "Monitorimin nga njé palé e treté" éshté Inspektorati
Shtetéror i Punés. Kjo njési ka autoritetin pér té inspektuar cdo strukturé pér zbatimin e

ligishmérise pér siguriné né vendet e punés.

Monitorimi do té béhet me ané té inspektimit, shgyrtimit te ankesave te regjistruara nga palét e
interesuara dhe diskutime ad hoc me persona potencialisht té prekur (punétorét e ndértimit,

banorét prané zones se projektit, etj.).
Frekuenca: Monitorimi do té kryhet ¢cdo muaj gjaté gjithe periudhés sé ndérhyrjes.

Auditimet: Auditimet do té jene té nevojshme si gjaté ndértimit ashtu edhe gjaté funksionimit té
projektit. Ndérsa auditimet e ndértimit do té synojné né verifikimin e pérputhshmerise me kérkesat
pér masat zbutése te ndikimit, auditimet post-ndértimit jané njé kérkesé ligjore dhe duhet te
kryhen si rregull brenda 12 muajve por jo mé voné se 36 muaj pas pérfundimit té ndértimit. Si

auditimi gjate ndértimit ashtu dhe ai post-ndértim mund té jene te brendshem ose te jashtem
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Raportimi: Duhen hartuar cdo muaj raporte mbi monitorimin. Keto raporte duhet ndahen me palet

e interesuara. Raportet e auditimit mund té ndahen gjate fazes se ndértimeve dhe post-ndértimit

me AKM apo aktoré té tjeré té interesuar por pa asnjé detyrim ti béjé té ditur auditimet ne fazén

e ndértimit.

Tabela Plani i monitorimit

Faza Parametri ge | KU do te| Sl (paisjet | KUR PSE
?nuohn?:orohet te | montorohe! ggrdoren()]IO (freky enca e
monitorimit)
Pikat e | Zoterim i | Pika e | Inspektim | Parafillimitte | &
prodhimit | miratimit zyrtar | prodhimit te punimeve ©
te betonit | ose betonit g
vlefshmerise se 2
o licenses 3
© S
5 Pikat e | Zoterim i | Magazinat e | Inspektim | Parafillimitte °
< magazini miratimit  zyrtar | depozitimit te punimeve c
S mit te | ose tyre g
e hekurit vlefshmerise se @
= dhe licenses ©
% materialev £
c e te tjera 2
5 =
T8 Nyjet e | Zoterim i | Nyja e reres | Inspektim | Parafillimitte 2
= reres dhe | miratimit zyrtar | dhe zhavorrit punimeve o
£ zhavorrit | ose =
g vlefshmerise se 2
< licenses o
C
= Betoni dhe | Kamionet e | Vendii punes | Supervizim | Gjate kohes | &
=4 elementet | perzierjes dhe se punes, ne | g
2 metalike vetshkarkimit menyre te| g °
g palajmeruar = =
= = 0
89
¢ 3 Gjendja e | Shkalla e Inspektim | Parafilimitte | ¢ &
L0 pyjeve dhe | siperfages  se punimeve S
JlE vegjetacio | gjelber dhe pas| & &
2|2 nit perreth ndertimit 2 <
o c 2
oo Cilesia e | Nivele te Inspektim | Para fillimit te g 2
© § ujit ne | ngarkesave punimeve o %
2 O .~ |trupat dhe pas| =8
L '8 'S | ujore ndertimit o2
O @ o | rrethues 0%
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Té Dhéna Mbi Hartuesine Raportit

Raporti i Vlerésimit té Ndikimit né Mjedis é&shté pérgatitur nga Ing. Elona Migo, person fizik, i
pajisur me Certifikaté nga Ministria e Mjedisit.
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